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1 Contextul studiului

Motivatia demararii studiului Atitudinile Sociale privind Riscul in Trafic in anul 2008
a fost inregistrarea unei cresteri a numarului accidentelor de circulatie, mai ales a celor
grave, soldate cu morti si raniti. Astfel, in anul 2007, 5701 din cele 8415 (67,8%) de
accidente grave s-au produs din vina conducdtorilor auto. In acelasi timp, din vina
conducatorilor auto au decedat 1906 persoane (numarul total al persoanelor decedate in
urma accidentelor rutiere fiind de 2782) si au fost ranite 7640 persoane (dintre care 5141

grav).

In vederea cresterii gradului de siguranta in trafic si a reducerii numarului de
accidente de circulatie este necesar sa fie identificate cauzele, comportamentele si
atitudinile care favorizeaza incalcarea regulilor de circulatie de catre conducatorii auto
si, implicit, producerea accidentelor. In acest sens, Institutul de Cercetare si Prevenire a
Criminalitatii din cadrul Inspectoratului General al Politiei Romane si-a propus sa realizeze
un studiu asupra atitudinilor in trafic ale conducatorilor auto. Primul studiu s-a desfasurat
in februarie 2008, urmatoarele in 2010 si 2014, iar cel mai recent in august 2018. Acest
ultim studiu a fost realizat impreuna cu agentia de cercetare sociologica Cult Market
Research in parteneriat cu Ursus Breweries, care a avut si initiativa realizarii prezentei

analize comparative.

Din anul 2008 (anul realizarii primului val al acestui studiu) pana in 2017 a fost
inregistrata o usoara scadere a numarului accidentelor rutiere grave si implicit a
numarului persoanelor ranite grav sau decedate in accidente auto. Chiar daca la nivel
national s-a inregistrat o usoara scadere, la nivel european Romania ocupa prima pozitie

in topul deceselor rutiere la un milion de locuitori (99").

1Raportul PIN al ETSC (nr. 12), Publicat la Bruxelles in iunie 2018
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Figura 1: Dinamica accidentelor rutiere grave 2001 - 2017
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Sursa  datelor: https://www.politiaromana.ro/ro/structura-politiei-romane/unitati-

centrale/directia-rutiera/statistici

Ponderea ridicata a deceselor rutiere in Romania, aproape dubla fata de restul
Uniunii Europene (unde media este de 50 de decese in accidente auto la un milion de

locuitori) nu este datorata in totalitate comportamentului din trafic al soferilor romani.

Un prim factor explicativ poate fi lipsa autostrazilor. Comisia Europeana arata ca
doar o mica parte a deceselor au loc in accidente pe autostrazi caci pe acestea foarte
putin accidente sunt frontale, cele mai periculoase. Lipsa autostrazilor in Romania si
faptul ca peste 90% din drumuri sunt prevazute cu cate o singura banda de circulatie pe
sens, face ca o buna parte a traficului sa aiba loc pe sosele pe care sensurile de circulatie

nu sunt separate fizic, fapt pentru care coliziunile sunt frontale si, in consecinta, grave.

Pe de alta parte, problemele de intretinere a strazilor (gropi sau elemente de

protectie lipsa sau deteriorate), lucrarile de reparatii nesemnalizate corespunzator,


https://www.politiaromana.ro/ro/structura-politiei-romane/unitati-centrale/directia-rutiera/statistici
https://www.politiaromana.ro/ro/structura-politiei-romane/unitati-centrale/directia-rutiera/statistici
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gropile sau insule nesemnalizate, neiluminate in mijlocul drumului, pot constitui alte

posibile cauze.

Starea tehnica necorespunzatoare a unor vehicule participante la trafic poate
constitui un alt factor care contribuie la numarul ridicat de accidente rutiere grave. Acest
fapt este legat, printre alti factori, de vechimea parcului auto care contine doua milioane
de vehicule (cca. 25% din total parc auto national) mai vechi de 20 de ani. Totodata, doua
treimi dintre vehicule au peste 10 ani vechime. Aceste aspecte sunt foarte importante
daca tinem cont de faptul ca aceste vehicule, de regula, nu sunt dotate cu sisteme de

siguranta activa.

In prezentul document sunt prezentate datele colectate in cadrul studiului
”Atitudini sociale privind riscul in trafic 2018” si analiza comparativa a datelor colectate

si prelucrate in cele 4 valuri ale acestui studiu.



POLITIA ROMANA

O BMS

2 Obiectivele de cercetare

MARKET RESEARCH

Obiectivele de cercetare sunt strans legate de contextul privind atitudinile si
comportamentele de risc in traficul rutier. Evaluarea masurii in care sunt respectate
regulile de circulatie de catre soferi (Obiectiv 1) reprezinta unul dintre obiectivele de
pornire in realizarea unei radiografii privind traficul rutier in Romania. Acest obiectiv
masoara componenta comportamentala a soferilor in raport cu adoptarea regulilor de
circulatie. Studiul de fata isi propune sa prezinte o evaluare estimativa a masurii in care
sunt respectate regulile de circulatie de catre soferi, intrucat determinarea unei proportii
exacte a soferilor care incalca aceste reguli intampina diverse limitari (oferirea unor
raspunsuri dezirabile din partea respondentilor, omiterea pe moment a unor situatii de

interes).

Evaluarea atitudinii conducatorilor auto fata de masurile de siguranta si
reglementarile de circulatie (Obiectiv 2) urmareste componenta cognitiva care se
contureaza printr-o serie de convingeri personale ale soferilor romani privind
reglementarile de circulatie. Evaluarea acestor atitudini este esentiala pentru a identifica
acele convingeri ale soferilor romani cu privire la siguranta in trafic, cu impact asupra
comportamentelor de risc din trafic. O serie de atitudini sanatoase cu privire la trafic pot
conduce la comportamente mai responsabile in ceea ce priveste sofatul. La polul opus,
atitudinile care contravin directiilor trasate de reglementarile de circulatie justifica

adoptarea unor comportamente de risc.

Evaluarea factorilor sociali si culturali care influenteaza comportamentul in
trafic (Obiectiv 3) este esentiala pentru a contura contextul in care traficul rutier este
analizat. Contextul socio-cultural defineste si ghideaza, in general, atitudinile si
comportamentele indivizilor din fiecare societate. In cazul sofatului existd mai multe
aspecte legate de acest context care pot influenta modul in care soferii se raporteaza la
respectarea reglementarilor din trafic, la institutiile statului care se ocupa de impunerea

acestora, gradul de asumare a responsabilitatii in trafic, asumarea unor semnificatii
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invatate privind sofatul etc. Comportamentele in trafic presupun, intr-adevar, o serie de

alegeri personale, dublate insa de ceea ce societatea transmite ca fiind dezirabil.

in final, Perceptiile generale privind traficul (Obiectiv 4) se refera la o serie de
imagini pe care soferii romani le internalizeaza cu privire la traficul rutier. Prin
identificarea perceptiilor privind traficul poate fi conturata o imagine a traficului rutier,
asa cum este vazut si inteles de catre soferi. Perceptiile se prezinta in stransa relatie cu
atitudinile si comportamentele soferilor. Pornind de la opiniile acestora pot fi anticipate o
serie de predispozitii catre anumite atitudini sau comportamente. Astfel este important sa
fie cunoscute perceptiile soferilor cu privire la viteza in trafic, comportamentele de risc
in trafic, purtarea centurii de sigurantd, consumul de alcool la volan si agresivitatea in

trafic.
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3 Precizari teoretice

Exista situatii, in cadrul cercetarii de fata, unde apar diferente intre perceptia
negativa a soferilor asupra celorlalti participanti la trafic comparativ cu propriile actiuni;
acestea din urma sunt, de cele mai multe ori, vazute ca fiind cat mai bine intentionate si
conforme cu legile si regulile stabilite.

Detaliul mentionat se evidentiaza in momentul in care sunt studiate diferentele
dintre pozitionarea ca victima a respondentilor versus ipostaza de agresor a acestora.
Atunci cand vorbim de flash-uri, claxoane, agresiune verbald, frdnarea intentionatd,
blocarea masinii in parcare, urmdriri in trafic sau agresiune fizicd, de fiecare data
diferentele procentuale intre cele doua categorii (victima/agresor) sunt semnificativ mai
mari in favoarea victimei (cea mai mare parte dintre persoane se identifica cu rolul de
victima).

Astfel de diferente pot fi explicate printr-o eroare de autoperceptie a onestitatii
fiecaruia, calitate care nu poate fi verificata, cel putin nu in timp real. Daca inteligenta
poate fi masurata prin mecanisme specifice, onestitatea este o autoevaluare care tine, in
multe cazuri, de propria perceptie a fiecarui individ. O abordare stiintifica prin care se
poate explica un astfel de caz il reprezinta efectul Muhammad Ali.

Cercetarile psihosociologice realizate de-a lungul timpului au pus in evidenta tendinta
oamenilor de a se percepe pe ei insisi ca fiind mai buni (mai generosi, mai onesti etc.)
decat altii sau, in orice caz, nu atat de rai ca altii. Aceasta tendinta subiectiva,
neconstientizata, a primit numele de , fairness bias”, ceea ce in traducere ar putea fi
numita ,eroarea onestitatii” (Chelcea, lvan, Zodieru, 2018).

Generalitatea tendintei de a ne autoatribui mai multe comportamente morale, de
cooperare, de ajutorare a altora - pe scurt, comportamente dezirabile social - decat
comportamente nedezirabile social a fost pusa in evidenta de studiile lui Goethals (1986).
Cand ne comparam cu altii, ne reprezentam mintal self-ul intr-o lumina mai favorabila
decat este in realitate. Allison, Messick si Goethals (1989) au descoperit ca tendinta de a
ne percepe ca fiind superiori celorlalti apare cand ne referim la moralitate (onestitate).

Allison et al. (1989) au botezat cu numele celebrului campion de box Muhammad

Ali (alias Cassius Clay) tendinta de a ne percepe mai onesti, dar nu mai inteligenti decat

10
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testul de inteligenta sau pentru ca intentionat a completat gresit testul pentru a scapa de
serviciul militar, Muhammad Ali a raspuns: ”Eu am afirmat doar ca sunt cel mai bun, nu
cel mai inteligent” (Ali, 1975). Replica marelui campion de box a fost interpretata de
cercetatori nu ca o particularitate a modului de sau de a se percepe, ci ca pe o constanta
a reprezentarii mintale a self-ului.

S-a presupus ca ,,efectul Muhammad Ali” este mediat de verificabilitatea onestitatii
si inteligentei. Pentru ca, in comparatie cu inteligenta, a fi bun sau rau este mai dificil de
observat, atribuirea onestitatii este mai ambigua decat judecata evaluativa asupra
inteligentei. In aceastd situatie, apare tendinta subiectivd de a crede despre noi ca

suntem mai onesti, nu mai inteligenti, decat altii.

11
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4 Descrierea metodologiei

4.1 Instrumentul de cercetare

Metoda folosita in cadrul studiului de fata este ancheta sociologica pe baza de
chestionar. Chestionarul utilizat este o varianta modificata si completata a chestionarului
SARTRE (Social Attitudes to Road Traffic Risk in Europe), aplicat pana in prezent in mai
multe state europene. Instrumentul a fost utilizat incepand cu anul 1991 si aplicarea

acestuia prezinta avantajul de a putea fi realizate comparatii la nivel european.

in acelasi timp, a fost identificatd necesitatea credrii unui instrument adaptat la
contextul socio-cultural romanesc si la noile provocari privind siguranta in trafic (spre
exemplu utilizarea telefoanelor si a internetului in timpul sofatului), alaturi de
problemele intalnite de-a lungul timpului, pana in prezent: nerespectarea regulilor de
circulatie, depasirea limitei legale de viteza, consumul de alcool la volan, agresivitatea in

trafic etc.

Chestionarul utilizat in anul 2018 a fost proiectat luand in calcul urmatoarele teme
de discutie: Perceptii generale privind traficul, Viteza in trafic, Atitudini si
comportamente de risc in trafic, Purtarea centurii de siguranta, Consumul de alcool la
volan si Agresivitatea in trafic. n plus, au fost incluse intrebari socio-demografice (gen,
varsta, nivelul educatiei, mediul de rezidenta) si intrebari privind experienta si frecventa
de condus, de interes pentru corelarea acestora cu atitudinile si comportamentele din

trafic.

Chestionarul se deschide prin intermediul unei intrebari evaluative privind
sentimentul de sigurantd in trafic (Q1. In ce mdsurd vd simtiti in sigurantd in traficul
rutier), utilizand o scala cu 4 niveluri de evaluare (1-Foarte mare masura; 4-Foarte mica
masura). Aceasta intrebare vizeaza o evaluare subiectiva, strans legata de experienta

fiecarui sofer in ceea ce priveste traficul rutier. Pentru aceia dintre soferi care s-au simtit

12
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identifice principalele motive care contribuie la aparitia acestui sentiment de
nesiguranta. De asemenea, tot in sectiunea de inceput a chestionarului se regaseste o
intrebare evaluativa privind mai multe aspecte legate de traficul rutier in prezent,

comparativ cu situatia din trecut.

Urmatoarea sectiune din chestionar adreseaza problematica respectarii regulilor de
circulatie cu accent pe depasirea limitei de viteza: adaptarea vitezei in trafic,
probabilitatea depasirii limitei de viteza in functie de segmentul de drum parcurs sau
situatia de condus (perioada zilei, necesitatea de a se deplasa mai rapid, prezenta
radarelor etc.). In acelasi timp, au fost testate perceptiile si atitudinile soferilor romani
cu privire la posibilitatea verificarii vitezei cu radarul, plasarii camerelor de monitorizare
a vitezei, adoptarii comportamentelor de risc privind depasirea vitezei si a regulilor de

circulatie, in general.

Data fiind importanta utilizarii centurii de siguranta, chestionarul cuprinde in
continuare o serie de intrebari privind utilizarea concreta a centurii de siguranta alaturi

de opinii privind utilizarea acesteia.

Sectiunea privind conducerea sub influenta bauturilor alcoolice vizeaza masurarea
frecventei de savarsire a acestei fapte, identificarea celor mai frecvente motive pentru
adoptarea acestui comportament de risc, identificarea perceptiei privind cantitatea de
alcool consumata fara a diminua capacitatea de condus, sanctionarea comportamentelor
de conducere sub influenta alcoolului, verificarea efectiva cu etilotestul si asteptarile

soferilor cu privire la probabilitatea de a fi verificati cu etilotestul, in general.

in final, sectiunea privind agresivitatea in trafic s-a concentrat pe masurarea
acestor comportamente agresive. Intrebarile au evaluat aceleasi comportamente atat in
ceea ce priveste postura de agresor, cat si cea de victima a agresiunilor, fiind incluse
comportamente cu diferite niveluri de gravitate: agresiuni verbale, urmariri in trafic,

agresiuni fizice etc.

Instrumentul de cercetare este, asadar, un instrument complex ce are scopul de a

identifica atitudini, perceptii si comportamente in traficul rutier. Intrebarile acopera cele

13
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mai multe dintre situatiile in care soferii romani s-au putut regasi de-a lungul timpului
oferind, de asemenea, posibilitatea de a inregistra si acele situatii care nu au fost

prevazute prin intermediul intrebarilor.

Totodata, merita aduse in discutie cateva aspecte privind specificul temei de
discutie adresate soferilor romani. Instrumentul utilizat include o serie de intrebari
referitoare la comportamente de risc adoptate in trafic care presupun incalcarea

anumitor reguli de circulatie sau comportamente iresponsabile in trafic.

Astfel de teme pot fi considerate teme sensibile pentru respondenti in general,
intrucat pot conduce la oferirea unor raspunsuri dezirabile, conforme cu ceea ce
respondentii considera ca ar fi fost comportamente corecte si responsabile in situatiile
enuntate. Tocmai de aceea s-a identificat necesitatea de a include in chestionar si
componenta atitudinala care sa o completeze pe cea comportamentala, cea mai afectata

de dorinta de a oferi raspunsuri dezirabile.

4.2 Metoda de cercetare

Valurile anterioare ale studiului Atitudini si comportamente ale soferilor in
traficul rutier din Romdnia s-au bazat pe ancheta sociologica de teren. in anul 2018,
studiul s-a concretizat prin intermediul anchetei sociologice telefonice cantitative, pe un
esantion de 1259 de conducatori auto activi. Colectarea datelor s-a desfasurat in perioada
10.08.2018-01.09.2018.

Ancheta sociologica telefonica s-a realizat prin intermediul metodei CATI
(Computer Assisted Telephone Interview) ce a presupus aplicarea chestionarelor telefonic
de catre operatori de interviu specializati. Selectia respondentilor a fost asigurata prin
intermediul utilizarii unui software specializat care selecteaza aleatoriu numere de
telefon. Tn acelasi mod s-au putut evita si preocuparile privind anonimitatea

respondentilor.

14
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4.3 Esantionare

Esantionarea a fost realizata prin metoda cotelor legate, criteriile luate in
considerare fiind varsta, sexul, mediul de rezidenta, regiunea de dezvoltare si categoria
de permis de conducere detinut. Structura esantionului este similara in toate cele 4
valuri. De asemenea, in anul 2018 a fost utilizat cel mai consistent esantion dintre toate
cele 4 valuri realizate in total (2008 - 1207 chestionare, 2010 - 1119 chestionare, 2014 -
1202 chestionare, 2018 - 1259 chestionare).

Grupul tinta este cel al romanilor cu varste mai mari de 18 ani, care detin permis
de conducere. Cotele utilizate pentru a asigura reprezentativitatea esantionului de soferi
s-au bazat pe varsta, sex, mediu de rezidenta, regiune de dezvoltare si categorie de
permis de conducere detinut. Astfel, esantionul a cuprins, in majoritate, barbati care
detin toate categoriile de permis (B, C, D) si femei care detin categoria de permis B.
Astfel, esantionul cuprinde un procent de 31,4% femei detinatoare a categoriei de permis
B, 44,5% barbati detinatori ai aceleiasi categorii de permis, 18,9% barbati care detin

categoria de permis C si 5,2% barbati detinatori ai categoriei de permis D.

In ceea ce priveste esantionarea pe medii de rezidentd, o parte mai crescutd a
esantionului a fost reprezentata de soferi din mediul urban (57,2%). Grupele de varsta
utilizate in stabilirea cotelor au fost 18-34 ani, 35-49 ani, 50-64 ani si 65-70 ani
reprezentate in esantion astfel: 31,2% categoria 18-34 ani, 26,4% categoria 35-49 ani,
25,7% categoria 50-64 ani si 16,6% categoria 65-70 ani.

Cotele pe regiuni de dezvoltare s-au efectuat utilizand cele 8 regiuni de dezvoltare
din Romania: Regiunea de dezvoltare Nord-Est, Regiunea de dezvoltare Sud-Est, Regiunea
de dezvoltare Sud-Muntenia, Regiunea de dezvoltare Sud-Vest, Regiunea de dezvoltare
Vest, Regiunea de dezvoltare Nord-Vest, Regiunea de dezvoltare Centru si Regiunea de

dezvoltare Bucuresti-Ilfov.

In prezent nu exista date asupra soferilor activi. Din acest motiv, generalizarile ce

vor fi realizate trebuie privite cu prudenta.
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5 Rezultate studiu si analiza comparativa

Rezultatele studiului Atitudini Sociale privind riscul in trafic vor fi comunicate
utilizand atat reprezentari grafice, tabele comparative (incluzand informatii din toate
cele 4 valuri, acolo unde sunt disponibile), cat si tabele incrucisate (introduse in Anexa)
pentru a evidentia diferentele esentiale intre diferite categorii de soferi. Toate acestea

sunt insotite, ulterior, de explicatii in cadrul acestui raport.

5.1 Perceptii generale privind traficul

Opiniile soferilor sunt impartite in privinta sentimentului de siguranta pe care il au
in trafic: aproximativ 48% au declarat ca se simt, mai degraba, in siguranta, iar 52% au
declarat contrariul (Figura 2). Conducatorii auto de sex masculin, tinerii cu varste pana in
35 ani si soferii care conduc in timpul serviciului, fara a avea atestat de sofer profesionist,
precum si cei care conduc cu alte ocazii reprezinta categoriile care au declarat, mai mult
decat celelalte categorii, cad se simt mai degraba in sigurantd in trafic. In aceeasi
categorie se afla si soferii care conduc un autoturism cu o capacitate cilindrica a

motorului mai mare, intre 1000-1999 cm cubi (Anexa, Tabel incrucisat 1).

Figura 2: Sentimentul de siguranta in trafic

Q1. In ce mdsurd vd simtiti in sigurantd in traficul rutier?
Foarte mare masura 6%

Mare masura 42%

Foarte mica masura - 11%
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Gradul in care soferii romani se simt in siguranta in trafic in anul 2018, comparativ
cu anii anteriori, nu s-a modificat semnificativ. in urma analizei comparative realizate pe
perioada ultimilor 10 ani se observa faptul ca sentimentul de nesiguranta in trafic al

majoritatii soferilor nu s-a imbunatatit (Tabel comparativ 1).

Tabel comparativ 1: Sentimentul de siguranta in trafic

An FoarEe mare Mare masura Mica Masura Foarvte mica
masura masura
2008 6% 41% 44% 9%
2010 5% 38% 48% 9%
2014 4% 43% 46% 7%
2018 6% 42% 41% 11%

Figura 3: Motive care produc nesiguranta

Q1.A. (Dacd Q1=Micd sau Foarte micd mdsurd) Care sunt motivele principale pentru
care nu vd simtiti in sigurantd in trafic? (rdspuns multiplu, maxim 3 variante de

61% rdspuns, N=662)
(]

Nu se respecta regulile de circulatie in trafic
Starea drumurilor este precara
Multi soferi fac manevre riscante

Vad ca se intampla prea multe accidente

Vad putine echipaje de politie in trafic

Am fost implicat intr-un accident o .
+  Agresivitatea in trafic

Nu am suficientd experienta 2% ' 59&’“1 neelx.penmentap S
*  Lipsa unei infrastructurt potrivite
Sofatul mi se pare o activitate stresanta 2% *  Neatentia in trafic

« Sofatul cu vitezd
Sunt nevoit sa conduc frecventin stare de...| 0%

Nu am o masina pe care sa mapotbhaza | 0%

Principalii trei factori care produc nesiguranta in trafic sunt: Nerespectarea

regulilor de circulatie, Starea precard a drumurilor si Manevrele riscante executate de
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participantii la trafic sa nu se simta in siguranta (Figura 3).

Infrastructura rutiera, subdimensionata si nemodernizata, poate constitui unul
dintre principalele motive pentru care anumiti participanti la trafic nu respecta regulile
de circulatie. Din cauza infrastructurii deficitare care face ca distante relativ scurte sa fie
parcurse in timpi considerabili, ca urmare a aglomeratiei si ambuteiajelor, unii soferi tind
sa incalce regulile de circulatie, in cautarea de solutii pentru a ajunge mai repede la
destinatie. Reversul acestui efect al infrastructurii rutiere deficitare face ca aproximativ
jumatate dintre participantii la trafic sa nu se simta in siguranta deoarece soferii care
circula regulamentar sunt nevoiti sa fie atenti si sa evite soferii care nu respecta regulile

de circulatie sau care realizeaza manevre riscante.

Figura 4: Situatia din ultimii 4 ani in trafic

Q2. in ultimii 4 ani, considerati cd:

Activitatea Politiei Rutiere 37% 13% 50%
Starea drumurilor 21% 51% 28%
Comportamentul celorlalti soferi 10% 41% 49%
Aglomeratia din trafic WA/ 74% 19%
W S-3 imbunatatit/ameliorat B S-3 inrdutatit/agravat A ramas lafel

Cei mai multi participanti la studiu considera ca activitatea Politiei Rutiere si
comportamentul soferilor a ramas la fel in ultimii 4 ani, dar a crescut aglomeratia in trafic
si s-a deteriorat starea drumurilor. Aceste perceptii confirma realitatea din traficul rutier,

intrucat in anul 2017 parcul auto national din Romania inregistra peste 7 milioane de
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de 22%*, fara investitii vizibile in infrastructura.

? parcul auto national a crescut cu aproape 9% in 2017 si a depdsit 7,63 de milioane de autovehicule. Agerpres, 04.02.2018,
disponibil la: https://www.agerpres.ro/economic/2018/02/04/drpciv-parcul-auto-national-a-crescut-cu-aproape-9-in-2017-
si-a-depasit-7-63-de-milioane-de-autovehicule--49032

* parcul auto national a ajuns la 5,71 milioane de masini. Peste jumdtate mai vechi de zece ani. Economica.net, 23.12.2013,
disponibil la:  https://www.economica.net/parcul-auto-national-a-ajuns-la-5-71-milioane-de-masini-peste-jumatate-mai-
vechi-de-zece-ani_69907.html
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5.2 Viteza in trafic

Figura 5: Adaptarea vitezei in trafic

Q3. De cele mai multe ori, atunci cand conduceti ...

Respectati viteza legala indiferent de viteza
celorlalte masini

69%

V3 adaptati la viteza celorlalte masini din trafic _ 26%

Tncercati si efectuati diferite manevre pentrua vi
deplasa mai rapid in trafic

5%

Mai mult de jumatate (69%) dintre participantii la acest studiu au declarat ca
respecta limita de viteza legala indiferent de viteza celorlalte masini. De asemenea,
aproximativ un sfert (26%) dintre soferii romani isi adapteaza parcursul la viteza celorlalte

masini din trafic, ceea ce poate constitui un factor de risc (Figura 5).

Barbatii, tinerii cu varste cuprinse intre 26-35 ani, soferii care conduc in timpul
serviciului fara a avea un atestat profesionist sunt cei care isi adapteaza in cea mai mare
masura viteza la celelalte masini in trafic. De asemenea, cu cat puterea motorului masinii
este mai mare, cu atat frecventa comportamentelor riscante de depasire a limitei de
viteza in trafic creste. In ceea ce priveste manevrele riscante, categoria tinerilor 18-25
ani are cea mai mare frecventa de adoptare a unui astfel de comportament (Anexa, Tabel
2).

Unele dintre motivele pentru care aceste categorii de soferi aleg sa nu respecte
viteza legala pot fi legate de masura in care soferii considera ca ar putea gestiona
eventualele situatii de risc sau masura in care considera ca astfel de situatii ar putea

surveni in timpul condusului.
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Totodata, confortul ridicat al autovehiculelor de fabricatie recenta, mult mai
performante (silentioase si stabile), induce senzatia rularii cu viteze inferioare celei
reale, imbiind la excese pe cei care nu urmaresc indicatiile vitezometrului, conducand

instinctiv.

Tabel comparativ 3: Adaptarea vitezei in trafic

HCERIEL T Efectuati diferite

An cea a celorlalti
. manevre
soferi
2008 32% 7%
2010 32% 7%
2014 30% 1%
2018 26% 5%

In urma analizei comparative pe ultimii 10 ani se constatd o scadere a proportiei
soferilor care adapteaza viteza masinii proprii la cea a celorlalti soferi, in 2018
inregistrandu-se un procent de 26%, comparativ cu 32% in 2008 si 2010 si 30% in anul 2014.
Comparativ cu anul 2014, proportia celor care efectueaza manevre in trafic pentru a se
putea deplasa mai repede a crescut usor, ajungand la 5%, fiind totusi o proportie mai
scazuta comparativ cu anii 2008 si 2010 (Tabel comparativ 3). Aceasta observatie este una
justificata, luand in calcul faptul ca aglomeratia crescuta a condus la tendinta soferilor de

a se ,,strecura” in trafic.

Figura 6: Depdsirea limitei de viteza / tipuri localitati

Q4. In general, cdt de des depdsiti limita de vitezd pe urmdtoarele
segmente de drumuri?

n afara localitatii 11%

Pe autostrazi 6%
n localititi rurale 8%

n localitati urbane

B Foarte des/ Intotdeauna Deseori
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timpul deplasarii intre localitati. Astfel, 19% dintre soferii romani sustin ca depasesc
deseori sau foarte des limita de viteza cand conduc in afara unei localitati. Soferii tind sa
depaseasca limita de viteza foarte des sau intotdeauna mai degraba pe autostrazi decat in
localitatile rurale. Tn localitatile rurale, comparativ cu cele urbane, se observa un procent

mai ridicat al celor care depasesc deseori limita de viteza (Figura 6).

uuuuu

priveste depasirea limitei de viteza intre localitati sau pe autostrada. Acest rezultat era
unul asteptat, intrucat in anul 2017 au intrat in dotare si folosinta primele radere de tip
pistol laser pentru agentii Politiei Rutiere pe autostrazi®. Totodata, depasirea limitei de
viteza in localitati (rurale/urbane) ridica semne de ingrijorare in 2018, intrucat proportia
celor care isi asuma acest risc in prezent este mai crescuta comparativ cu anii anteriori

(Tabel comparativ 4).

Tabel comparativ 4: Depasirea limitei de viteza / tipuri localitati

Foarte des/intotdeauna si

An .
Deseori
In afara localitatii 2008 20%
2010 24%
2014 20%
2018 19%
Pe autostrazi 2008 20%
2010 18%
2014 15%
2018 13%
In localitati rurale 2008 8%*
2010 10%*
2014 8%
2018 14%
In localitati urbane 2008 8%*
2010 10%*
2014 8%*
2018 11%

*fn valurile marcate cu * nu erau prezentate separat localitdtile urbane de cele rurale

* Noile radare-pistol, spaima vitezomanilor. Adevarul, 08.08.2017, disponibil la: https://adevarul.ro/news/eveniment/noile-
radare-pistol-spaima-vitezomanilor-1_5989ac7a5ab6550ch8d444a6/index.html
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comportamentele riscante din trafic. Acest lucru este observat inclusiv in ceea ce priveste
motivele si situatiile de depasire a vitezei legale. Astfel, este mai probabil ca soferii
romani sa depaseasca viteza legala pentru a executa o depasire (44% foarte probabil si
destul de probabil), in situatii de condus pe timp de zi, cand drumul este liber sau cand
considera ca limita legala de viteza este prea mica pentru segmentul de drum pe care

circula (Figura 7).

Comparativ cu anii anteriori, in anul 2018 a scazut procentul soferilor romani
pentru care este mai degraba probabil sa depaseasca limita legala de viteza in executia
depasirilor in trafic. Totusi, comparativ cu anul 2014, se inregistreaza o usoara crestere a
proportiei soferilor care depasesc viteza legala deoarece considera ca limita legala de
viteza este prea mica pe acel segment de drum (Tabel comparativ 4), aspect explicabil in

contextul conducerii autovehiculelor moderne si a unei perceptii eronate asupra vitezei.

Figura 7: Depdsirea vitezei legale in diferite situatii

Q5. Cat de probabil este sa depdsiti limita legala de viteza in
urmdtoarele situatii:

Pentru a executa o depasire 21%

Ziua, cand drumul este liber 17%

Viteza legala evaluata ca fiind prea mica 16%

Pentru a tine pasul cu traficul 16%

Pentru a evita intarzierile 15%

Cand drumul nu este supravegheat video 9%
Noaptea, cand drumul este liber 12%

Soferul din spate conduce prea aproape 8%

B Foarte probabil Destul de probabil
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An Foarte Destul de
probabil probabil
2008 - -
Pentru a executa o 2010 25% 40%
depasire 2014 22% 38%
2018 23% 21%
2008 - -
Ziua, cand drumul 2010 24% 31%
este liber 2014 20% 31%
2018 18% 17%
Cand consider ca 2008 - -
limita legala este 2010 9% 24%
prea mica pentru 2014 7% 22%
segmental de drum 2018 15% 16%

*n tabel sunt prezentate primele 3 situatii de depdsire a vitezei in 2018

Observatie: Depdsirea vitezei in situatia in care soferul considerd cd limita de vitezd este prea micd a
crescut in frecventd comparativ cu ceilalti ani de desfdsurare a studiului.

Figura 8: Probabilitatea verificarii cu radarul

Q6. In deplasdrile dvs. cotidiene, cdt de des credeti cd este posibil sd vi
se verifice viteza cu radarul?

Foarte des/intotdeauna 24%

|

Deseori 23%

Uneori 32%

Foarte rar/Niciodata 21%

|
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Tabel comparativ 6:Probabilitatea verificdrii cu radarul

An Foarte des/intotdeauna Deseori
2008 8% 16%
2010 14% 41%
2014 15% 42%
2018 24% 23%

Cea mai mare parte a soferilor chestionati considera ca probabilitatea de a fi
verificati cu radarul in deplasarile cotidiene este destul de scazuta. Mai mult de jumatate
(53%) dintre soferi aproximeaza ca ar putea fi verificati cu radarul doar uneori sau foarte

rar/niciodata (Figura 8).

Comparativ cu anii anteriori, in 2018 proportia soferilor romani care considera ca
pot fi verificati cu radarul foarte des sau intotdeauna este cea mai crescuta (24%),
evolutie care poate fi explicata de discutiile publice legate de proiectul de lege privind
semnalizarea controalelor radar. Proportia soferilor care considera ca ar putea fi verificati

cu radarul a ramas totusi constanta de-a lungul ultimilor 10 ani.

Figura 9: Prevenirea accidentelor de circulatie prin montarea camerelor fixe

Q7. in opinia dvs., pentru prevenirea accidentelor de circulatie credeti cd ar fi
utila instalarea unor camere fixe de monitorizare a vitezei:

Pe autostrazi

n afara localitatii, pe drumurile
nationale

n localitstile urbane

n afara localitatii, pe drumurile
judetene

n localitatile rurale
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Intrebati cu privire la utilitatea montarii unor camere fixe de monitorizare pentru
prevenirea accidentelor, majoritatea soferilor romani au raspuns pozitiv la adoptarea unei
astfel de masuri. Acestia remarca indeosebi utilitatea montarii acestora pe autostrazi si in

afara localitatii, pe drumurile nationale (Figura 9).
Figura 10: Sanctiuni pentru depasirea limitei de viteza

Q8. In ultimii trei ani, ati fost vreodatd sanctionat pentru depdsirea
limitei de viteza ?

Nu — 78%

Da, doar puncte de penalizare . 4%

Da, amendat si puncte de penalizare - 16%

Da, amendat si suspendare permis P 2%

F
igura 11:Sanctiuni pentru depdsirea limitei de viteza

Sanctiuni 1 data 2 ori 3 ori WEL mul.t
; de 3 ori
Doar pupcte de 63% 3% 59 )
penalizare
Amendat §1.puncte 71% 14% 6% 9%
de penalizare
Amendat si 76% 8% 9% 7%

suspendare permis

*Procentele au fost calculate din totalul conducdtorilor auto care au fost sanctionati pentru
depdsirea limitei de vitezd in ultimii 3 ani

FeOLT O SIciuwull e ?UIC‘III LIIC)LIUIIG%I \70/) UTllalia La 1lUu au 1UsL bdllk..l’.ionat:.i
pentru depasirea limitei de viteza in ultimii 3 ani. Dintre cei care au fost sanctionati, cea
mai mare parte au fost amendati si au primit puncte de penalizare (Figura 10). Indiferent
de tipul penalizarii, acestea au fost acordate in cea mai mare proportie o singura data
(Figura 11).
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Barbatii, tinerii cu varste cuprinse intre 26-35 ani, care considera deja ca au
suficienta experienta in trafic pentru a face fata situatiilor riscante, soferii care conduc
in timpul serviciului si au atestat profesionist si cei care conduc o masina cu motor mai
puternic declara, in cea mai mare masura, ca au fost sanctionati cu amenda si puncte de
penalizare pentru depasirea vitezei. Suspendarea permisului a fost sanctiunea aplicata
indeosebi tinerilor cu varste de maxim 24 de ani, care desi nu au suficienta experienta in
trafic isi manifesta spiritul dinamic, ,sportiv”, soferilor care conduc in timpul serviciului,
fara a avea insa atestat de sofer profesionist si soferilor cu o masina care are un motor

mai puternic (Anexa, Tabel 3).

Comparativ cu anii anteriori, se observa o scadere a proportiei soferilor care au fost
sanctionati pentru depasirea vitezei in anul 2018. Totusi, se sesizeaza o usoara tendinta
de crestere a proportiei soferilor sanctionati prin amenda si puncte de penalizare (Tabel

comparativ 7).

Tabel comparativ 7: Sanctiuni pentru depdsirea limitei de viteza

Da. doar buncte Da, amendat si Da, amendat si
An Nu ? P puncte de suspendare
de penalizare . .
penalizare permis

2008 72% - - -

2010 71% 12% 15% 2%
2014 69% 15% 14% 2%
2018 78% 4% 16% 2%
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5.3 Atitudini si comportamente de risc in trafic

Figura 12: Prioritatile Politiei Rutiere

Q9. In opinia dvs., care ar trebui sd fie prioritatea /cdtre ce ar trebui sd
se indrepte in primul rdand activitatile politiei rutiere?

Sanctionarea conducatorilor auto ce au
« . . 72%
consumat bauturi alcoolice
Sanctionarea conducatorilor auto care sunt - 10%
agresivi in trafic ¢

Sanctionarea conducatorilor auto care nu
“ . L PRI . 6%
respecta regulile privind depasirile in trafic

Sanctionarea conducatorilor auto ce depasesc
. < S 6%
limita legald de viteza

Fluidizarea traficului 5%

Sanctionarea conducatorilor auto ce nu utilizeaza

1)
centura de siguranta 1%

Majoritatea soferilor chestionati (72%) considera ca prioritatea Politiei Rutiere ar
trebui sa fie sanctionarea conducatorilor auto ce au consumat bauturi alcoolice. Aceasta
proportie crescuta este sustinuta de perceptia soferilor, surprinsa in valurile anterioare
ale studiului, conform careia consumul de alcool reprezinta una dintre cele mai grave
probleme care afecteaza siguranta in traficul rutier. Urmatorul punct de interventie al
Politiei Rutiere, pe care soferii il considera prioritar, vizeaza sanctionarea conducatorilor

auto care sunt agresivi in trafic (Figura 12).
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Figura 13: Comportamente de risc in trafic

Sa opriti/stationati intr-un loc nepermis
Sa conduceti desi erati foarte obosit
Sa mancati in timp ce erati la volan

Sa va apropiati prea mult de vehiculul din fata

Sa vorbiti la telefonul mobil fara hands-free in timp...

Sa faceti depasiri la limita

Sa trecetipe rosu in intersectie sau cand lumina...

Sa efectuati o depasire peste linia continua

Sa programati GPS-ul in timp ce conduceti

Sa nu semnalizati atunci cand schimbati directia de...

Sa schimbati banda de circulatie fara ava asigura in...

Sa cititi sau sa trimiteti un sms in timp ce conduceti
Sa nu dati prioritate celorlalti participanti la trafic

Sa patrundetiintr-o intersectie care era blocata

Sa va verificati contul de Facebook, Instagram etc....

Sa traversati intersectia nesemaforizata fara sa va...

Sa purtati o conversatie pe Facbheook, What's App ...

Sa depasiti coloana de masini oprita la semafor

Sa va filmati in timp ce conduceti

Mai putin de jumatate dintre soferi au declarat ca adopta
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Q10. In ultimele 6 luni, vi s-a intdmplat... ?

45%
42%
39%
38%
29%
24%
22%
21%
21%
21%
14%
11%
11%
9%
5%
5%
4%
3%

unul sau mai multe

comportamente de risc in trafic. Oprirea/stationarea intr-un loc nepermis reprezinta

principalul comportament de risc adoptat de soferii romani in ultimele 6 luni, in proportie

de 45%, pe fondul subestimarii potentialului de risc generat de o asemenea oprire si a
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frecventa de adoptare este acela de a conduce cat timp soferul era obosit, adoptat de

catre 42% dintre soferi, ca urmare a acelorasi motivatii expuse anterior (Figura 13).

Una dintre temele ingrijoratoare discutate in spatiul public recent vizeaza
utilizarea tehnologiei in timpul condusului, cu impact asupra capacitatii de concentrare a
soferilor la volan si, din nefericire, cu riscul de a provoca pierderea vietii acestora in
accidentele rutiere. Astfel, studiul actual a dorit sa adreseze si aceasta problematica a
utilizarii telefonului in timpul condusului, fie pentru a vorbi la telefon, a scrie mesaje sau

a utiliza retelele de socializare (Figura 13).

Peste un sfert dintre soferi (29%) au declarat ca in ultimele 6 luni, in timp ce
conduceau, au vorbit la telefon fara a folosi hands-free, 5% si-au verificat contul de
Facebook, Instagram etc., 4% au purtat o conversatie pe Facebook, Instagram, What's App
si 1% s-au filmat in timp ce conduceau. Tn contextul actual, in care utilizarea tehnologiei
acapareaza mai mult timp din vietile indivizilor, este necesar ca aceste comportamente
de risc sa fie urmarite indeaproape si pe viitor (Figura 13). Se anticipeaza ca, odata cu
cresterea capacitatii si vitezei de transfer a datelor (trecerea la comunicatii 5G), atentia
posesorilor de terminale mobile va fi tot mai intens solicitata, context in care se impun

restrictii mai severe pentru a mentine un nivel de siguranta corespunzator.

Analiza comparativa realizata pe perioada ultimilor 10 ani demonstreaza o scadere
a proportiei soferilor care adopta, in general, comportamente de risc in trafic, astfel incat
se poate constata o imbunatatire in ceea ce priveste prudenta soferilor. Alte
comportamente au ramas totusi constante in ultimii 10 ani, cu mici variatii: condusul in
conditii de oboseala pentru soferi, mancatul la volan, efectuarea depasirilor la limita.
Programarea GPS-ului in timpul condusului reprezinta un comportament de risc adoptat
intr-o mai mare masura in 2018, comparativ cu anii anteriori (Tabel comparativ 8). Se
observa o crestere a nivelului de constientizare a riscului rutier, ca urmare a intensificarii
activitatilor educative desfasurate in ultimii ani de Politie in colaborare cu partenerii

atrasi, activitati care trebuie insa continuate si in viitor.
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Tabel comparativ 8: Comportamente de risc in trafic

An > 2008 2010 2014 2018
Sa schimbati banda de circulatie fara a va 24% 20% 14%
asigura in oglinda retrovizoare ’
Sa treceti pe rosu in intersectie sau cand 30% 22% 22%
lumina semaforului se schimba din galben
in rosu
Sa va apropiati prea mult de vehiculul din ) 49% 48% 38%
fata
Sa nu semnalizati atunci cand schimbati 29% 27% 21%
directia de mers ’
Sa traversati intersectia nesemaforizata 12% 9% 5%
fara sa va opriti la STOP ’
Sa conduceti desi erati foarte obosit - 41% 37% 42%
Sa vorbiti la telefonul mobil fara hands- 59% 56% 29%
free in timp ce conduceti ’
Sa nu dati prioritate celorlalti participanti 18% 15% 1%
la trafic (pietoni, soferi) ’
Sa mancati in timp ce erati la volan - 40% 40% 39%
Sa va verificati contul de Facebook, - - 5%
Instagram etc. in timp ce conduceti
Sa cititi sau sa trimiteti un sms in timp ce 19% 21% 1%
conduceti )
Sa purtati o conversatie pe Facebook, - - 4%
What’s App in timp ce conduceti )
Sa va filmati in timp ce conduceti - - - 1%
Sa programati GPS-ul in timp ce 15% 19% 21%
conduceti ’
Sa faceti depasiri la limita - 29% 20% 24%
Sa patrundeti intr-o intersectie care era 18% 11% 9%
blocata ’
Sa opriti/ stationati intr-un loc nepermis - 17% 50% 45%
Sa efectuati o depasire peste linia 33% 26% 21%
continua ’
Sa depasiti coloana de masini oprita la 8% 4% 3%
semafor ’
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Figura 14: Perceptii privind factorii de risc in trafic
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Q11. In ce mdsurd sunteti de acord cu urmdtoarele afirmatii?

Traficul ar fi mai sigur daca toti conducatorii auto ar
respecta regulile de circulatie.

Politia ar trebui sa fie mai ferma in aplicarea legislatiei
rutiere

Politia rutiera e mai preocupata sa dea amenzi decat sa
asigure siguranta in trafic

E mai important sa mentii un trafic fluent decat sa
. . . . 13% 44%
respecti toate regulile de circulatie.
Depasirea cu 10-20 km/h a limitei de viteza este
- . " 15% 41%
acceptabila deoarece toti soferii o fac.
Tn anumite conditii poti depasi limitele de viteza. 27%
Traficul aglomerat te obliga sa faci manevre
S . P73 13% 58%
indraznete/riscante.
Tmi place s3 conduc cu viteza. 10%
O cantitate mica de alcool consumata nu afecteaza )
%¥ 86%
performanta la volan.

B Total de acord Maidegrabd de acord M Mai degrabdin dezacord M Total dezacord

Majoritatea soferilor chestionati (91%) sunt total de acord cu faptul ca traficul ar fi
mai sigur daca toti conducatorii auto ar respecta regulile de circulatie (Figura 14). Acordul
cu aceasta afirmatie contrasteaza, totusi, cu proportia soferilor care adopta
comportamente de risc in trafic, atragand atentia asupra diferentei dintre componenta
atitudinald si cea comportamentald a soferilor cu privire la traficul rutier. in timp ce
soferii sunt constienti de faptul ca siguranta in trafic este strans legata de gradul in care
regulile de circulatie sunt respectate, astfel incat riscurile sa fie cat mai reduse, acestia
continua, ei insisi, sa se angreneze in situatii care pot pune in pericol viata lor sau a

celorlalti participanti la trafic.

Aproximativ doua treimi dintre soferi (65%) sunt total de acord cu faptul ca politia
ar trebui sa fie mai ferma in aplicarea legislatiei rutiere. Acest lucru demonstreaza, pe de

o parte, asteptarile soferilor legate de faptul ca Politia Rutiera este cea care ar trebui sa
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soferilor ca Politia Rutiera sa se implice mai mult in acordarea sanctiunilor necesare.
Aceasta ultima idee poate fi explicata si prin perceptia a peste jumatate dintre soferi
(54%) care sunt total de acord cu faptul ca Politia Rutiera e mai preocupata sa dea amenzi

decat sa asigure siguranta in trafic (Figura 14).

n ceea ce priveste atitudinile cu privire la diferite comportamente de risc in trafic,
se observa faptul ca soferii romani gasesc justificarea unor comportamente care pot
contribui la un trafic mai nesigur. Astfel, mai mult de jumatate dintre soferi (54%)
considera ca depasirea limitei de viteza este acceptabila in anumite conditii. De
asemenea, peste o treime dintre soferi (45%) sunt mai degraba de acord cu faptul ca
depasirea cu 10-20 km/ora a vitezei este acceptabila, daca toti soferii o fac, iar 44% sunt
mai degraba de acord cu faptul ca mentinerea unui trafic fluent este mai importanta

decat respectarea tuturor regulilor de circulatie (Figura 14).

In ceea ce priveste categoriile de soferi care sunt mai predispusi la a mentine opinii
cu impact asupra adoptarii comportamentelor de risc, se observa faptul ca varsta
reprezinta un factor important. Astfel, cu cat soferii inainteaza in varsta, cu atat gasesc
mai putin justificate incalcarile reglementarilor de viteza in anumite conditii. Acelasi
lucru este valabil si in ceea ce priveste puterea masinii conduse, astfel ca detinerea unei
masini mai puternice justifica, in opinia soferilor, depasirea limitei de viteza, realizarea

manevrelor riscante in trafic etc. (Anexa, Tabel 4 ).

Analiza realizata privind perceptiile legate de comportamentele de risc si
adaptarea vitezei soferilor in trafic (Q3: De cele mai multe ori, atunci cand conduceti ...)
demonstreaza faptul ca masura in care soferii se adapteaza la viteza din trafic sau
realizeaza diferite manevre pentru a se deplasa mai rapid este in stransa relatie cu o serie

de perceptii pe care soferii le au cu privire la factorii de risc in trafic.

Astfel, testele de semnificatie statistica confirma legatura dintre adaptarea
vitezei/realizarea manevrelor in trafic si urmatoarele perceptii: viteza poate fi depasita
in anumite conditii, fluidizarea traficului este mai importanta decat regulile de circulatie,

traficul aglomerat obliga la realizarea manevrelor riscante in trafic, depasirea vitezei cu
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10-20 km este acceptabila deoarece toti soferii o fac, iar condusul cu viteza este o

placere (Anexa, Tabel 5 ).

Asadar, comportamentele de risc privind adaptarea vitezei/realizarea manevrelor
riscante in trafic isi gasesc justificarea prin intermediul unor perceptii permisive in raport
cu reglementarile de viteza sau cu analiza contextului de trafic la un anumit moment.
Raportarea relativa la regulile de circulatie existente reprezinta, astfel, unul dintre

motivele pentru care soferii nu respecta viteza legala de circulatie.

Tabel comparativ 9:Perceptii privind factorii de risc in trafic

An > 2008 2010 2014 2018
Idn ar!um1vte conditii poti depasi limitele 63% 4% 59% 54%
e viteza.
E mai important sa mentii un trafic
fluent decat sa respecti toate regulile 42% 43% 45% 44%
de circulatie.
Traficul aglomerat te obliga sa faci i 36% 26% 32%

manevre indraznete/riscante.
Depasirea cu 10-20 km/h a limitei de
viteza este acceptabila deoarece toti 48% 51% 46% 45%
soferii o fac

O cantitate mica de alcool consumata nu
afecteaza performanta la volan.

Traficul ar fi mai sigur daca toti
conducatorii auto ar respecta regulile - - - 95%
de circulatie.

Politia rutiera e mai preocupata sa dea

15% 16% 12% 11%

amenzi decdt sa asigure siguranta in - - - 68%
trafic.
Imi place sa conduc cu viteza. 25% 23% 17% 20%

Politia ar trebui sa fie mai ferma in

. e - - - 79%
aplicarea legislatiei rutiere.

*Date prezentate pentru variantele de rédspuns Total de acord/Mai degrabd de acord

Analizand atitudinile si perceptiile privind traficul rutier de-a lungul ultimilor 10 ani
se poate observa ca, in general, perceptiile si atitudinile soferilor fata de
comportamentele de risc au ramas aceleasi. In continuare, soferii romani considera
justificata depasirea limitelor de viteza, nerespectarea regulilor de circulatie pentru a

mentine un trafic fluid, dar si placerea de a conduce cu viteza. Se observa, insa, un trend
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usor descendent si o imbunatatire in ceea ce priveste perceptiile privind consumul de
alcool de-a lungul celor 10 ani - tot mai multi soferi romani constientizeaza efectele
negative ale consumului de alcoolul asupra performantei la volan, ceea ce poate fi
rezultatul campaniilor de constientizare desfasurate de-a lungul timpului (Tabel

comparativ 9).
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5.4 Purtarea centurii de siguranta

Figura 15: Purtarea centurii de siguranta/segmente de drumuri

Q12. Cat de des folositi centura de siguranta in deplasarea pe urmadtoarele
segmente de drumuri?

inlocalitati 6%

in afara localitatii

Pe autostrada

B Foarte rar/Niciodata Uneori

Majoritatea soferilor romani au declarat ca, in cea mai mare parte a timpului,
poarta centura de siguranta pe toate segmentele de drum. Totusi, o parte a soferilor
(13%) utilizeaza doar uneori sau foarte rar/niciodata centura de siguranta atunci cand
conduc in localitate si 5% cand conduc in afara localitatii sau pe autostrada. Purtarea

centurii de siguranta este asadar o problema mai ales in localitati (Figura 15).

Cei care tind in cea mai mare masura sa evite purtatul centurii de siguranta sunt
barbatii, tinerii 18-25 ani, cei care detin atestat de sofer profesionist si soferii care
conduc un autoturism cu motor cu capacitate cilindrica mai mare. Totusi, in ceea ce
priveste evitarea purtarii centurii de siguranta pe autostrada sau in afara localitatii, genul

si varsta nu reprezinta neaparat factori explicativi (Anexa, Tabel 6).

Tabel comparativ 10:Purtarea centurii de siguranta/segmente de drumuri

An > 2008 2010 2014 2018
In localitati 34% 31% 28% 13%
In afara localitatii 17% 14% 11% 5%
Pe autostrada 13% 12% 8% 5%

*Date prezentate pentru variantele de rdspuns Foarte rar/Niciodatd sau Uneori
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Figura 16: Purtarea centurii de siguranta de catre copii

Q13. Cdnd va deplasati cu copii in masind, cdt de des va asigurati cd acestia poartd
centura de sigurantd? (N=833)

Foarte des/Intotdeauna — 88%

Deseori . 5%

uneori ] 4%

Foarte rar/Niciodata P 3%

*Din baza de calcul au fost exclusi soferii care nu se deplaseazd cu copii in masind

Din fericire se observa faptul ca, in ultimii 10 ani, proportia soferilor care nu poarta
centurd de sigurantd a scazut, inclusiv in ceea ce priveste condusul in localitati. Tn acest caz,
se inregistreaza o scadere notabila de la 34% - proportie a soferilor care purtau foarte
rar/niciodata sau doar uneori centura de siguranta in 2008 - la 13% in 2018 (Tabel comparativ
10). Rezultatul poate fi explicat si prin intensificarea actiunilor de constientizare si de
impunere a legii din ultimii ani, care trebuie continuate pentru atingerea unei incidente si

mai ridicate de purtare a centurii de siguranta in trafic.

Soferii romani se declara mai atenti cu copiii in ceea ce priveste purtarea centurii
de siguranta, decat in ceea ce ii priveste pe ei insisi. Astfel, peste 90% dintre soferii care
se deplaseaza cu copii in masina se asigura intotdeauna sau foarte des ca acestia poarta
centura de siguranta. In acelasi timp, acest aspect s-a imbunatatit in ultimii ani, tot mai
multi soferi adoptand un comportament responsabil in ceea ce priveste copiii si purtatul

centurii de siguranta (Tabel comparativ 11).

37



POLITIA ROMANA

& B

Tabel comparativ 11: Purtarea centurii de siguranta de catre copii

MARKET RESEARCH

An Foarte rar/Niciodata Uneori
2008 5% 10%
2010 6% 12%
2014 4% 8%
2018 2% 3%

*Date prezentate pentru variantele de rdspuns Foarte rar/Niciodatd

Figura 17: Perceptii privind purtarea centurii de siguranta

Q14. In ce mdsurd sunteti de acord cu urmdtoarele afirmatii?

1n majoritatea accidentelor folosirea centurii de
siguranta reduce riscul ranirilor grave a soferilor si
a pasagerilor.

7%

n localitate centura de siguranti nu este chiar atat
de utild/necesara.

Portul centurii ar trebui sa fie obligatoriu doar
pentru pasagerii din fata.

Daca mergi cu atentie nu este necesara centura de
siguranta

Nu port centura deoarece ma incomodeaza.

B Total de acord Mai degraba de acord

La nivelul perceptiilor si atitudinilor, soferii romani constientizeaza importanta
purtarii centurii de siguranta pentru a reduce riscul ranirilor grave a soferilor si a
pasagerilor in cazul unui accident. Totusi, exista anumite perceptii care justifica
comportamentele de risc asociate purtarii cu o frecventa necorespunzatoare a centurii de
siguranta. In acest sens, 20% dintre soferii chestionati declara ca sunt total de acord sau

mai degraba de acord cu faptul ca centura de siguranta nu este chiar atat de utila in
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centura de siguranta atunci cand conduc pe acest segment de drum (Figura 17).

De asemenea, 18% dintre soferi sunt de parere ca purtarea centurii de siguranta ar
trebui sa fie obligatorie doar pentru pasagerii din fata. n aceeasi directie, 11% dintre
soferi considera ca nu este neaparat nevoie de centura de siguranta daca circula cu
atentie, iar 8% declara ca nu poarta centura de siguranta deoarece ii incomodeaza. Se
poate observa astfel, analizand perceptiile si atitudinile referitoare la purtarea centurii
de siguranta, ca o parte a motivatiilor principale de a adopta un comportament de risc
este legata de masura in care soferii considera ca detin controlul sau in masura in care
contextul de condus este evaluat, la nivel subiectiv, ca fiind unul putin riscant (Figura 17).
De asemenea, perceptia este generata si mentinuta de lipsa unei educatii rutiere solide si

a superficialitatii pregatirii pe segmentul conduitei preventive.

Tabel comparativ 12: Perceptii privind purtarea centurii de siguranta

An > 2008 2010 2014 2018
In majoritatea accidentelor folosirea
centurii de siguranta reduce riscul 69% 85% 87% 93%

ranirilor grave a soferilor si a
pasagerilor.
Daca mergi cu atentie nu este necesara

. v 13% 17% 1% 1%
centura de siguranta.
In localitate centura de siguranta nu ) 40% 339 20%
este chiar atat de utila/necesara.
Nu port centvura deoarece ma ) 21% 17% 8%
incomodeaza.
Portul centurii ar trebui sa fie
obligatoriu doar pentru pasagerii din - 40% 27% 18%
fata.

*Date prezentate pentru variantele de rdspuns Total de acord si Mai degrabd de acord

Analiza comparativa pe perioada ultimilor 10 ani releva o imbunatatire in ceea ce
priveste modul de raportare al soferilor romani la purtarea centurii de siguranta. Astfel,
tot mai multi soferi sunt de acord cu faptul ca centura de siguranta poate reduce riscul
ranilor grave in cazul unui accident rutier si tot mai putini mentin perceptii si atitudini

inselatoare cu privire la purtarea centurii de siguranta (Tabel comparativ 12).
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Figura 18:Sanctionarea pentru nepurtarea centurii de siguranta

Q15. In ultimii trei ani, ati fost vreodatd sanctionat pentru
nepurtarea centurii de siguranta?

Bl Da ENu

Doar 10% dintre soferii chestionati declara ca au fost sanctionati pentru nepurtarea
centurii de siguranta in ultimii 3 ani (Figura 18). Cei care au primit in cea mai mare
masura sanctiuni sunt barbatii, tinerii 18-25 ani, soferii care detin atestat de sofer
profesionist si cei care detin un autoturism cu motor de 2000 cm cubi si peste (Anexa,
Tabel 7). De asemenea, comparativ cu anii anteriori, in 2018 se inregistreaza cea mai
mica proportie a soferilor care declara ca au fost sanctionati pentru nepurtarea centurii

de siguranta in ultimii 3 ani (Tabel comparativ 13).

Tabel comparativ 13:Sanctionarea pentru nepurtarea centurii de siguranta

An Da
2008 14%
2010 16%
2014 16%
2018 10%
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5.5 Consumul de alcool la volan

Figura 19: Condusul dupa consumarea bauturilor alcoolice

Q16. Vis-a intamplat sa conduceti dupa ce ati consumat bauturi
alcoolice?

H Da MW Nuy, niciodata

Proportia soferilor care declara ca li s-a intamplat sa conduca dupa ce au
consumat bauturi alcoolice este de aproximativ 9% din totalul soferilor chestionati, cu o
frecventa ocazionala. Proportia celor care au condus sub influenta alcoolului in mod
frecvent este mai mica de 1% (Figura 19). Barbatii si soferii care detin atestat de sofer
profesionist declara, intr-o mai mare masura, ca li s-a intamplat ocazional sa consume
bauturi alcoolice inainte de a conduce. De asemenea, cu cat soferul detine o masina mai

puternica, cu atat este mai probabil sa conduca sub influenta alcoolului (Anexa, Tabel 8).

Totusi, comparativ cu anii anteriori, se inregistreaza o scadere a incidentei
cazurilor de condus sub influenta alcoolului, asa cum declara soferii romani (Tabel
comparativ 14), drept urmare a campaniilor de constientizare desfasurate in ultima
perioada, un aport consistent fiind adus si de ,,Campania Zero la mie” sustinuta de Ursus

prin platforma desprealcool.ro alaturi de Politia Romana.

Tabel comparativ 14: Condusul dupa consumarea bauturilor alcoolice

An Da
2008 29%
2010 23%
2014 16%
2018 9%
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Figura 20: Motivele de condus sub influenta alcoolului

Q17. Daca DA, care a fost motivul principal pentru care ati condus dupa ce
ati consumat bauturi alcoolice? (o singurd varianta de rdspuns)
N=109

Aveam de parcurs o distanta mica 58%

Nu simteam ca mi-ar fi fost afectata capacitatea de
a conduce

Era o situatie de urgenta

Nu ma asteptam sa fiu verificat

Principalul motiv invocat de soferii romani privind condusul sub influenta alcoolului
il reprezinta parcurgerea unei distante mici cu masina. Astfel, mai mult de jumatate
dintre cei care au declarat ca au condus sub influenta alcoolului au facut acest lucru
deoarece stiau ca au de parcurs o distanta mica. De asemenea, faptul ca simteau ca nu le-
a fost afectata capacitatea de a conduce a contribuit la decizia de a conduce
autoturismul, desi au consumat alcool (Figura 20).

Comparativ cu anii trecuti, tot mai multi soferi romani care conduc sub influenta
alcoolului gasesc drept justificare distanta micd de parcurs cu masina. in acelasi timp, mai
putini dintre acestia gasesc drept justificare condusul sub influenta alcoolului intr-o

situatie de urgenta (Tabel comparativ 15).

Tabel comparativ 15:Motive de consum al alcoolului inainte de condus

An > 2008 2010 2014 2018
Aveam de parcurs o distanta mica 33% 44% 43% 58%
Nu smﬂeam ca mi-ar fi fost afectata 29% 31% 359 28%
capacitatea de a conduce
Era o situatie de urgenta 29% 21% 20% 10%
Nu ma asteptam sa fiu verificat - 4% 2% 4%
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Figura 21: Cantitatea de alcool admisa pentru a conduce in siguranta

Bere Vin Spirtoase
Deloc 54% Deloc 60% Deloc 65%
<1 bere 6% <1 pahar 4% Cel mult 50 ml 7%
1 bere 17% 1 pahar 8% >50 ml 2%
>1 bere 2% >1 pahar 3% NS/NR 26%
NS/NR 21% NS/NR 25%

Q18. Care este cantitatea de alcool pe care credeti ca o puteti consuma fara ca
aceasta sa va diminueze capacitatea de a conduce in siguranta ?

Mai mult de jumatate dintre romani considera ca orice cantitate de alcool
consumata poate diminua capacitatea de a conduce in siguranta, indiferent de tipul de
alcool consumat. Berea este considerata a fi unul dintre cele mai usoare tipuri de alcool,
astfel incat consumul unei anumite cantitati de alcool nu afecteaza capacitatea de a
conduce pentru un sfert dintre soferii chestionati. In cazul vinului, 15% dintre soferi
considera ca pot consuma o anumita cantitate de alcool, iar in cazul bauturilor spirtoase
este vorba despre 9% dintre soferi. Totodata, se remarca un procent destul de ridicat al
celor care nu au putut oferi un raspuns la aceasta intrebare, reprezentat de aproximativ

un sfert dintre respondenti (Figura 21).

Figura 22:Frecventa verificarii cu etilotestul

Q19. In ultimii trei ani, de cdte ori ati fost verificat cu etilotest?
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Mai mult de o treime dintre respondenti (45%) declara ca au fost verificati in ultimii

3 ani cu etilotestul cel putin o data. Cea mai mare parte a soferilor chestionati au fost
verificati cu etilotestul de mai multe ori (Figura 22). Procentul celor care au fost verificati
cu etilotestul, cel putin o data, a crescut usor in ultimii ani, in special al celor care au

fost verificati astfel de mai multe ori (Tabel comparativ 16).

Tabel comparativ 16: Frecventa verificarii cu etilotestul

De mai Doar o data Niciodata
An multe
ori
2008 20% 22% 58%
2010 21% 22% 57%
2014 21% 22% 57%
2018 28% 17% 55%

Figura 23: Sanctionarea pentru conducerea sub influenta alcoolului

Q20. in ultimii trei ani, ati fost vreodatd sanctionat pentru conducerea sub
influenta alcoolului?

B Niciodatd M Doar o data
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ani pentru ca au condus sub influenta alcoolului, fara deosebiri majore intre categoriile de

soferi, data fiind proportia scazuta a celor care au fost sanctionati.

Analiza comparativa pe ultimii ani releva o scadere de un procent in ceea ce
priveste sanctiunile pentru conducerea sub influenta alcoolului, fiind vorba totusi despre o

proportie scazuta a cazurilor acestora si in anii trecuti (Tabel comparativ 17).

Tabel comparativ 17: Sanctionarea pentru conducerea sub influenta alcoolului

De mai
An multe Doar o data Niciodata NR
ori
2008 - - -
2010 0% 2% 97% 1%
2014 0% 2% 98% 0%
2018 0% 1% 99% 0%

Figura 24: Asteptarile privind verificarea cu etilotestul

Q21. in deplasdrile dvs. cu masina, cat de des credeti cd este posibil sd fiti
verificat daca ati consumat alcool?

veseori |
uncori | -1

Foarte rar/Niciodat3 — 29%

In general, asteptarile soferilor de a fi verificati cu etilotestul sunt, mai degraba,

scazute. Astfel, mai mult de jumatate dintre soferi (60%) cred ca in deplasarile lor pot fi
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verificati cu etilotestul uneori, foarte rar sau chiar niciodata (Figura 24). Comparativ cu
anii anteriori, asteptarile soferilor romani de a fi verificati cu etilotestul au scazut si mai
mult (Tabel comparativ 18), motiv pentru care activitatea de control in trafic a Politiei

Romane in aceasta directie ar trebui sa se intensifice.

Tabel comparativ 18: Asteptarile privind verificarea cu etilotestul

An Foartve R Foarte
rar/Niciodata/Uneori des/Intotdeauna/Deseori
2008 - -
2010 55% 45%
2014 55% 45%
2018 60% 40%
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5.6 Agresivitatea in trafic

Figura 25: Agresiuni in trafic

Q22. In ultimele 6 luni ati fost victima unor comportamente agresive in trafic
din partea celorlalti soferi?

Q23. in ultimele 6 luni a fost vreodatd cazul ca, din diverse motive, sd
adoptati un astfel de comportament fata de ceilalti soferi?

Flash-uri/claxoane 71%

Gesturi amenintatoare sau obscene
Agresiuni verbale

Franarea intentionata in fata dvs.
Blocarea masinii in parcare
Blocarea masinii in trafic

Urmariri in trafic

Agresiuni fizice

B Victime M Agresori

Una dintre principalele observatii privind agresiunile in trafic este aceea ca soferii
romani declara ca, in ultimele 6 luni, s-au regasit mai degraba in ipostaza victimei decat a
agresorului. Astfel, aproximativ trei sferturi dintre soferii chestionati (71%) au declarat ca
au fost victime ale agresiunilor in trafic sub forma flash-urilor/claxoanelor. Acesta
reprezinta, totodata, si comportamentul agresiv recunoscut cel mai des de catre soferi, la
randul lor. Aproximativ jumatate dintre soferii chestionati au fost victime ale gesturilor

amenintatoare sau obscene, iar 40% au suportat agresiuni verbale (Figura 25).
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Blocarea masinii in trafic, urmaririle in trafic sau agresiunile fizice sunt forme ale
agresivitatii in trafic mentionate de mai putini soferi, fie ca este vorba despre cei care au

fost agresati sau au agresat la randul lor (Figura 25).

Barbatii, tinerii cu varste pana in 25 ani si conducatorii unui autoturism cu o
capacitate cilindrica de 2000 cm cubi sau mai mare sunt cei care adopta, in cea mai mare
masura, comportamente agresive indreptate impotriva celorlalti participanti la trafic
(Anexa, Tabel 10).

Analiza comparativa realizata pe perioada ultimilor 10 ani demonstreaza, in
general, o scadere a comportamentelor agresive in trafic, atat din perspectiva victimelor,

cat si a agresorilor (Tabel comparativ 19).

Tabel comparativ 19:Agresiuni in trafic

An > 2008 2010 2014 2018
Victime ale agresiunilor

Flash-uri/claxoane - 79% 71% 71%
Gesturi amenintatoare sau obscene - 48% 41% 47%
Agresiuni verbale - 44% 38% 40%
Franarea intentionata in fata dvs. - 33% 31% 35%
Blocarea masinii in parcare - 39% 23% 19%
Blocarea masinii in trafic - 15% 10% 10%
Urmariri in trafic - 5% 4% 6%
Agresiuni fizice 5% 3% 2% 3%

An > 2008 2010 2014 2018

Agresori

Flash-uri/claxoane - 55% 44% 23%
Gesturi amenintatoare sau obscene - 13% 9% 5%
Agresiuni verbale - 21% 14% 8%
Franarea intentionata in fata altei masini - 5% 3% 2%
Blocarea masinii in parcare - 10% 4% 2%
Blocarea masinii in trafic - 3% 1% 1%
Urmariri in trafic - 2% 1% 1%
Agresiuni fizice 2% 1% 0% 1%
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6 Concluzii

6.1 Perceptii generale privind traficul

» Majoritatea conducatorilor auto declara ca se simt mai degraba in nesiguranta in
traficul rutier. Cauzele percepute ale acestei nesigurante sunt legate in principal de
lipsa respectarii regulilor de circulatie de catre ceilalti soferi, starea precara a
drumurilor si manevrele riscante pe care ceilalti soferi le efectueaza in trafic. Se
remarca teama unei proportii a soferilor cu privire la factorii externi pe care nu fi
pot controla si legatura puternica pe care o stabilesc intre propria siguranta in trafic
si comportamentele riscante ale celorlalti soferi, ca urmare a transferului de
responsabilitate si a tendintei de victimizare. Aceasta reprezinta una dintre cele mai
mari provocari in ceea ce priveste modelarea perceptiilor si atitudinilor soferilor

romani prin masuri educativ-preventive.

> Aglomeratia din trafic si starea drumurilor sunt aspecte despre care soferii
chestionati considera ca s-au inrautatit, mai degraba, in ultimii 4 ani. Activitatea
Politiei Rutiere este aspectul pe care respondentii l-au evaluat, in cea mai mare

masura, ca prezentand imbunatatiri in ultima perioada.

> Intrebati despre comportamentul din trafic, soferii romani si fac o evaluare mai
degraba pozitiva, declarand, in cea mai mare parte, ca respecta regulile de
circulatie. in acelasi timp, o mica parte a soferilor recunosc ca se expun unor
comportamente de risc in trafic (depasirea vitezei, consumul de alcool, nepurtarea
centurii de siguranta). Persista astfel supraevaluarea aptitudinilor si capacitatilor
proprii, concomitent cu subevaluarea factorilor de risc, ceea ce demonstreaza

necesitatea intensificarii efortului de constientizare.

» Barbatii, tinerii si soferii care detin o masina cu un motor peste 2000 cm cubi tind
sa adopte intr-o masura mai crescuta comportamente cu risc in trafic. Analiza
generala privind aceste categorii din populatie, precum si studiile anterioare,
demonstreaza ca soferii din aceste categorii sunt cei mai predispusi la a se angrena

in comportamente riscante in trafic.
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> Majoritatea soferilor chestionati declara ca respecta viteza legala, indiferent de
viteza celorlalte masini. n acelasi timp, aproximativ un sfert dintre acestia sustin ca

isi adapteaza viteza la viteza celorlalte masini.

» Categoriile de soferi care tind, in cea mai mare masura, sa se adapteze vitezei
din trafic sau sa efectueze diferite manevre pentru a se deplasa mai rapid sunt
bdrbatii, tinerii cu vdrste cuprinse intre 18-35 ani si soferii care detin un autoturism

cu o capacitate cilindricd de 2000 cm cubi si peste.

> Soferii chestionati tind sa depaseasca viteza legala in special in afara localitatii si
pe autostrazi. Este probabil ca aceste segmente de drum sa ofere senzatia unei mai
mari sigurante in trafic, chiar daca o mare parte a accidentelor rutiere mortale se
produc pe parcursul acestora. Cei care tind cel mai mult sa adopte un astfel de
comportament in trafic sunt, in general, bdrbatii, tinerii cu vdrste cuprinse intre 18-
25 ani si soferii care detin un autoturism cu capacitate cilindricd de 2000 cm cubi si

peste.

» Cea mai intalnita justificare pentru depasirea vitezei de catre soferi o reprezinta
executarea depasirilor in trafic. De asemenea, depasirea limitei de viteza pare sa isi
gaseasca justificarea ziua, cand drumul este liber sau cand limita de viteza este

evaluata ca fiind prea mica pentru categoria de drum pe care soferul se deplaseaza.

» Invocarea acestor motive pentru depasirea limitei de viteza in trafic
demonstreaza, inca o data, faptul ca o parte a soferilor romani prefera sa se bazeze
pe propriile evaluari privind conditiile de trafic. De asemenea, aceste evaluari
personale se bazeaza pe increderea cu care soferii se auto-investesc in ceea ce
priveste controlul pe care il pot exercita in trafic, in special in conditii limita. Este
demonstrat stiintific faptul ca soferii tind sa isi supra-evalueze propriile capacitati
legate de sofat in raport cu ceilalti soferi. Tocmai de aceea, soferii romani tind sa
indrepte responsabilitatea unui trafic sigur in special catre ceilalti participanti la
trafic, chiar daca ei insisi adopta comportamente de risc care pericliteaza siguranta

celorlalti.
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viteza cu radarul foarte des sau deseori. In acelasi timp, o cincime dintre soferi

considera ca probabilitatea de a fi verificati cu radarul este foarte scazuta.

> 1n general, soferii chestionati considera ca ar fi utild instalarea unor camere fixe
de monitorizare a vitezei in toate locurile cu trafic - autostrazi, pe drumurile

nationale, in localitati sau in afara localitatii.

» Un sfert dintre soferii chestionati au fost sanctionati, in ultimul an, pentru
depasirea limitei de viteza. Cei mai multi au fost amendati si li s-au acordat puncte
de penalizare. Tn general, soferii care declara ca au fost sanctionati pentru un astfel

de comportament in trafic au fost sanctionati o singura data.

» Soferii care au fost sanctionati in cea mai mare masura sunt bdrbatii, tinerii 18-
35 ani (in special cu suspendarea permisului) si soferii cu autoturism care are o

capacitate cilindricd de minim 2000 cm cubi.

» Comparativ cu anii anteriori, depasirea vitezei in trafic este mai putin intalnita
pe autostrazi sau in afara localitatii. Pentru perioada urmatoare ar putea constitui
insa o problema depasirea vitezei in cadrul localitatilor, drept refulare la evadarea

din blocajele din trafic.

> De asemenea, adaptarea la viteza din trafic devine din ce in ce mai putin
intalnita, in timp ce depasirea vitezei la executarea diferitelor manevre pentru a se

deplasa mai rapid este mai intalnita in 2018 decat in 2014.

> In ceea ce priveste majoritatea principalelor justificiri de depasire a vitezei in
trafic, observam in ultimii 10 ani un trend descendent in ceea ce priveste apelul la
acestea pentru a motiva depasirea limitei de viteza. Totusi, pare ca tot mai multi
soferi romani depasesc limita de viteza daca evalueaza ca segmentul de drum
parcurs cu automobilul impune o limita de viteza prea mica - perceptie eronata,
generata de confortul si performantele sporite ale noilor vehicule, fara a tine cont

de restul elementelor ce concura la siguranta traficului (ex. infrastructura).
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6.3 Atitudini si comportamente de risc in trafic

> Soferii chestionati considera ca prioritatea Politiei Rutiere ar trebui sa fie
sanctionarea conducatorilor care au consumat bauturi alcoolice. Si in valurile
anterioare ale studiului, respondentii au considerat extrem de important ca soferii sa

nu se mai angajeze in trafic dupa ce au consumat alcool.

» Cel mai des intalnit comportament de risc in trafic efectuat de soferii chestionati
este stationarea intr-un loc nepermis. Sofatul in stare de oboseala, mancatul la volan
sau apropierea prea mare de vehiculul din fata reprezinta, de asemenea, alte

comportamente de risc adoptate de soferii romani.

» Utilizarea tehnologiei si a social media la volan fincepe sa devina un
comportament de risc adoptat si de soferii romani, chiar daca intr-o proportie
scazuta. Aspectul tinde sa devina o problema grava daca nu se intervine mai ferm
pentru constientizare si combatere, intrucat utilizarea terminalelor mobile in timpul
sofatului, comportament mai frecvent in randul tinerilor, scade atentia si

capacitatea de concentrare la traficul rutier.

» Aproape toti soferii chestionati sunt total de acord cu faptul ca traficul ar fi mai
sigur daca toti conducatorii auto ar respecta regulile de circulatie. Acest lucru
contrasteaza cu faptul ca o parte a soferilor adopta comportamente de risc in trafic

in anumite situatii.

> Mentinerea unui trafic fluent sau adaptarea la viteza celorlalti soferi reprezinta,
pentru aproximativ o treime dintre soferi, motive pentru depasirea limitei legale de
viteza. Pentru o parte a soferilor romani siguranta in trafic este declasata de
importanta adoptarii unor comportamente care sa nu incurce traficul, chiar daca

incalca regulile de circulatie atat ei, cat si ceilalti soferi.

> In general, gradul de responsabilizare personald scade in momentul in care
indivizii percep ca nu este doar o responsabilitate proprie. Acesta poate fi alt motiv
pentru care anumiti soferi adopta un comportament de risc in trafic, daca observa ca

si ceilalti soferi il adopta.
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> Peste trei sferturi dintre soferii chestionati au declarat ca poarta centura de
siguranta foarte des/ intotdeauna. Persoanele din urmatoarele categorii au declarat
ca poarta forte rar sau uneori centura de siguranta: bdrbatii, tinerii cu vdrste intre

18 si 25 de ani si cei care conduc masini cu motoare peste 2000 cm cubi.

> Cei mai multi soferi (peste 90 de procente) au declarat ca atunci cand transporta

copii cu masina acestia porta centura de siguranta.

» Peste trei sferturi dintre soferi sunt in totalitate de acord cu afirmatia: In
majoritatea accidentelor folosirea centurii de sigurantd reduce riscul ranirilor grave
a soferilor si a pasagerilor. Astfel, se remarca faptul ca soferii romani sunt constienti
de importanta purtarii centurii de siguranta, cel putin la nivel teoretic, chiar daca o

parte a acestora nu o utilizeaza intotdeauna.

» Aproximativ 1 din 10 soferi romani au declarat ca au fost sanctionati in ultimii 3

ani pentru nepurtarea centurii de siguranta.

» Referitor la situatia de acum 4, 8 sau 10 ani, se observa faptul ca soferii romani
incep sa utilizeze din ce in ce mai mult centura de siguranta atat pentru ei insisi, cat

si pentru copiii cu care calatoresc in masina.

> In acelasi timp, atitudinile cu privire la purtarea centurii de sigurantd s-au
imbunatatit de-a lungul ultimilor 10 ani. Din ce in ce mai putini soferi considera ca
centura de siguranta nu este necesara in localitate, ca incomodeaza sau ca ar trebui
sa fie purtata in mod obligatoriu doar de catre pasagerul din fata. Tot mai multi
soferi romani constientizeaza ca centura de siguranta este utila pentru a reduce

riscul ranirilor grave a soferilor si pasagerilor.

» In acord cu imbunatatirea atitudinilor si comportamentelor privind purtatul
centurii de siguranta se observa, in ultimii 10 ani, o scadere a cazurilor de sanctiuni

pentru nepurtarea centurii.
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6.5 Consumul de alcool la volan

> Aproximativ 1 din 10 soferi romani au recunoscut ca au condus ocazional dupa ce
au consumat bauturi alcoolice. Cea mai invocata scuza a fost distanta scurta pe care

0 aveau de parcurs.

» Mai mult de jumatate dintre participantii la studiu au declarat ca pentru a
conduce in siguranta nu trebuie sa consume deloc alcool, iar aproximativ un sfert

considera ca o mica cantitate de alcool nu le afecteaza capacitatea de a conduce.

» Mai mult de jumatate dintre conducatorii auto nu au fost verificati niciodata cu

etilotestul in ultimii 3 ani.

> Doar un procent dintre soferii chestionati au fost sanctionati pentru conducerea

sub influenta alcoolului.

» In ultimii 10 ani se observa o scadere continua a procentului soferilor care declara

ca au condus sub influenta alcoolului.

» Cu toate acestea, tot mai multi soferi considera ca distanta mica de parcurs cu

masina reprezinta o justificare pentru a conduce sub influenta alcoolului.

» Frecventa verificarii cu etioletestul, in ultimii 10 ani, a ramas constanta. Se
observa totusi, in 2018, o proportie mai crescuta a soferilor romani care au fost

verificati cu etilotestul de mai multe ori, comparativ cu anii anteriori.

> Proportia sanctiunilor pentru conducerea sub influenta alcoolului a ramas

constanta in ultimii 10 ani.
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> In ultimele 6 luni, peste douad treimi dintre conducatorii auto au fost agresati in
trafic de catre ceilalti soferi cu flash-uri sau claxoane. Gesturi amenintatoare sau
obscene au fost suportate de catre aproximativ jumatate dintre soferii chestionati,

iar 4 soferi din 10 s-au confruntat cu agresiuni verbale.

» Aproximativ un sfert dintre soferi au declarat ca au agresat ceilalti participanti la
trafic prin flash-uri sau claxoane, opt procente ca au recurs la agresiuni verbale si

doar un procent ca au recurs si la agresiuni fizice sau urmariri in trafic.

» Bdrbatii, tinerii cu varste cuprinse intre 18-25 ani si soferii care conduc o masind
mai puternicd sunt cei care manifesta in cea mai mare masura in trafic

comportamente agresive fata de ceilalti participanti la trafic.

» Analiza comparativa pe ultimii 10 ani demonstreaza o scadere privind frecventa
de adoptare a comportamentelor agresive in trafic pentru majoritatea tipurilor de
agresiuni luate in calcul. In ceea ce priveste agresiunile de tipul claxonarii/flash-
urilor sau gesturilor amenintatoare/obscene se observa insa o constanta in adoptarea

acestora de-a lungul timpului.

> Luand in calcul posibilitatea oferirii unor raspunsuri dezirabile din partea
soferilor, se identifica inca nevoia unor masuri educativ-preventive avand in vedere
cresterea aglomerarii traficului care alimenteaza frustrarile si stimuleaza

agresivitatea.
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6.7 Categorii de soferi care se expun riscurilor

In urma analizei realizate in cadrul studiului de fata, alituri de rezultatele obtinute
din studiile anterioare, se remarca anumite categorii de soferi care tind, intr-o masura
mai crescuta decat ceilalti soferi, sa adopte comportamente de risc in trafic. Identificam
astfel factori care influenteaza frecventa comportamentelor riscante in trafic: genul,

varsta, puterea motorului si ocazia de conducere, insotita de detinerea unui atestat.

Din acest punct de vedere, situatia in 2018 este una similara anilor anteriori pentru
majoritatea factorilor identificati. Se observa persistenta anumitor categorii de soferi
care risca mai mult in trafic si care, prin urmare, contribuie la un trafic nesigur, chiar
daca atitudinile soferilor si comportamentele de risc din trafic s-au ameliorat, in general,
in ultimii 10 ani. Tn cele ce urmeaza vor fi mentionate aceste categorii de soferi insotite
de posibile explicatii pentru asocierea dintre acestea si frecventa adoptarii

comportamentelor de risc.

Tinerii, in special cei cu varste de 18-25 ani, adopta comportamente de risc in
trafic: efectueaza intr-o mai mare masura manevre riscante, conduc sub influenta
alcoolului volan, au primit intr-o mai mare masura sanctiuni pentru condusul sub influenta
alcoolului, poarta centura de siguranta intr-o masura mai mica si manifesta
comportamente agresive in trafic mai mult decat celelalte categorii de varsta. Asa cum a
fost mentionat si in valurile anterioare, tinerii au tendinta de a adopta comportamente
demonstrative, chiar daca acestea pun in pericol viata lor si a celorlalti participanti la
trafic. In acelasi timp, tinerii reprezinta categoria de varsta din populatie care se simte in
cea mai mare masura in siguranta in trafic, ceea ce transmite ideea ca acestia
constientizeaza cel mai putin pericolele din trafic, in raport cu celelalte categorii de
varsta si care, de asemenea, au tendinta de a-si supraevalua capacitatile si experienta de

condus.
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comportamente de risc in trafic. Una dintre posibilele explicatii vizeaza gradul de
incredere mai crescut pe care barbatii il detin in propriile capacitati de a sofa,
comparativ cu femeile, astfel incat stereotipurile de gen privind sofatul par sa se auto-
indeplineasca. De asemenea, studiile demonstreaza faptul ca barbatii tind sa fie mai
competitivi cu ceilalti participanti in trafic si sa adopte comportamente demonstrative,

chiar daca acestea presupun comportamente de risc.

Soferii cu masini mai puternice adopta si ei comportamente de risc in trafic intr-o
mai mare masura, comparativ cu soferii care detin masini cu un motor mai slab. Unul
dintre motive poate fi legat de siguranta pe care o astfel de masina o ofera
conducatorului. Astfel, autoturismul poate atinge mai rapid viteze mai crescute, iar
depasirile si alte manevre in trafic pot fi realizate cu mai multa usurinta. Sentimentul de
siguranta si control pe care un autoturism puternic il ofera soferilor poate conduce, de
asemenea, la perceptia conform careia situatiile de risc pot fi evitate mai usor, daca apar
in viitor, prin prisma capacitatilor autoturismului condus. De asemenea, soferii pot

supraevalua protectia oferita de sistemele de siguranta activa a acestor autoturisme.

Comparativ cu anii anteriori se constata o incidenta mai crescuta a

comportamentelor de risc in trafic in randul soferilor care conduc in interes de serviciu si

detin un atestat de sofer profesionist, comparativ cu celelalte categorii de soferi. n anul

2014, raportul Atitudinile Sociale privind Riscul in Trafic mentiona faptul ca soferii care
conduceau in interes de serviciu, fara a avea un atestat de sofer profesionist reprezenta
categoria de soferi cea mai dornica de a-si asuma comportamente riscante in trafic.
Totusi, studiul de fata identifica o declasare a acestei categorii de catre cea a soferilor cu

atestat.

Luand in calcul faptul ca soferii identifica o problema in ceea ce priveste starea
drumurilor si a infrastructurii rutiere, in general, este de asteptat faptul ca soferii care
conduc in interes de serviciu vor identifica nevoia de a executa diferite manevre in trafic
pentru indeplinirea sarcinilor de lucru, chiar daca acest lucru presupune incalcarea
regulilor sau asumarea unor riscuri pentru ei si pentru ceilalti participanti la trafic:

executarea manevrelor riscante in trafic, nepurtarea centurii de siguranta, chiar si

57



POLITIA ROMANA

O BMS

conducerea sub influenta alcoolului. Astfel, este necesar ca pe viitor, sa fie urmarita

MARKET RESEARCH

aceasta dinamica in cadrul categoriei mentionate ca fiind predispusa la adoptarea

comportamentelor riscante.

Pe langa identificarea acestor categorii, se observa faptul ca sentimentul de
siguranta in trafic poate sa sporeasca incidenta comportamentelor riscante. In general,
barbatii, tinerii si cei care detin o masina cu o capacitate a motorului mai mare (fara a fi
inclusi insa cei cu autoturism cu motor de 2000 cm cubi si peste) se simt mai in siguranta
in trafic. Aceasta observatie este una esentiala, intrucat gradul de siguranta resimtit in
traficul rutier conduce la asteptari mai scazute in ceea ce priveste producerea unor
incidente neplacute. Desi campaniile de informare si constientizare aduc in atentia
soferilor romani probabilitatea crescuta de producere a accidentelor in cazul
nerespectarii regulilor de circulatie, studiul de fata demonstreaza faptul ca este nevoie de

mai multa constientizare in randul categoriilor mentionate.
Discutie

Procesul de identificare a categoriilor de soferi care sunt mai predispuse catre
adoptarea comportamentelor de risc in trafic este unul esential pentru dezvoltarea unor
campanii adecvate de informare si constientizare in randul soferilor. Analiza comparativa
pe perioada ultimilor 10 ani demonstreaza o imbunatatire atat in ceea ce priveste
atitudinile, cat si comportamentele soferilor la nivelul Romaniei. Totusi, in continuare,
Romania se plaseaza in randul tarilor codase din cadrul Uniunii Europene privind
siguranta in trafic. Procesul de imbunatatire a sigurantei in trafic trebuie astfel sa

continue.

in continuare, aproape o jumatate dintre soferii romani se simt in siguranta in
trafic, in ciuda numarului ridicat de accidente. In acelasi timp, responsabilitatea soferilor
este indreptata mai mult catre ceilalti participanti la trafic, decat catre ei insisi, mai
ales din cauza faptului ca adoptarea comportamentelor de risc in trafic sunt justificate
pentru anumiti soferi (nevoia de a se deplasa mai rapid, ritmul traficului impus de ceilalti
soferi, distantele mici de parcurs, drumurile neconforme, dezacordul cu anumite

reglementari de circulatie etc.). Toate aceste motive pot fi insotite de justificari
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mai bun decat ceilalti”.

Studiul demonstreaza, de asemenea, si dificultatea anumitor soferi romani de a se
conforma reglementérilor de circulatie, asa cum au fost acestea formulate. In anumite
situatii, acestia prefera sa se bazeze pe propriile evaluari privind traficul (viteza potrivita
pentru un anumit segment de drum, necesitatea purtarii centurii de siguranta, impactul
consumului de alcool la volan etc.). Tn aceste cazuri, reglementdrile in trafic sunt

considerate a fi negociabile si permisibile de catre o parte a soferilor chestionati.

in plus, studiul aminteste faptul c3, in general, soferii romani au asteptari scazute
cu privire la controalele de rutina in trafic (cu radarul, cu etilotestul). Astfel, soferii
romani resimt ca beneficiaza de o anumita libertate in adoptarea comportamentelor de
risc in trafic, intrucat nu se asteapta ca Politia Rutiera sa identifice si sa sanctioneze
aceste comportamente. Tocmai de aceea se recomanda intensificarea activitatilor

preventiv-educative, cat si a celor de control si de sanctionare.
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ANEXA 1- Prezentare tabele analize incrucisate

Tabel 1 -Siguranta in trafic

POLITIA ROMANA

n foarte mare misura/

Tn mic3d masurs/

Categorii R R
In mare masura In foarte mica masura

Feminin 41% 59%
Masculin 50% 50%
18 - 25 ani 55% 45%
26 - 35 ani 50% 50%
36 - 45 ani 44% 56%
46 - 55 ani 42% 58%
56 - 70 ani 46% 54%
Conduc in timpul serviciului, dar

nu am atestat de sofer 50% 50%
profesionist

Conduc cu alte ocazii 47% 53%
<1000 cm cubi 33% 67%
1000-1399 cm cubi 49% 51%
1400-1999 cm cubi 50% 50%
2000 cm cubi si peste 44% 56%
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Tabel 2— Adaptarea vitezei in trafic
Categorii Respect?';i viteza legala indi_fe'rent Va adapta;i_ Ia_ vfteza c'elorlalte Incercati sa efectuati diferite
de viteza celorlalte masini masini din trafic manevre
Feminin 81% 15% 4%
Masculin 64% 30% 6%
18 - 25 ani 61% 26% 13%
26 - 35 ani 67% 28% 5%
36 - 45 ani 72% 23% 5%
46 - 55 ani 71% 27% 2%
56 - 70 ani 73% 23% 4%

Am atestat de sofer
profesionist si conduc in 69% 24% 7%
timpul serviciului

Conduc in timpul
serviciului, dar nu am

atestat de sofer 66% 28% 6%
profesionist

Conduc cu alte ocazii 71% 24% 5%
<1000 cm cubi 75% 25% 0%
1000-1399 cm cubi 73% 22% 5%
1400-1999 cm cubi 71% 25% 4%
2000 cm cubi si peste 62% 30% 8%
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POLITIA ROMANA

Da, doar puncte de

Da, amendat si puncte de

Da, amendat si suspendare

Categorii . . .
penalizare. penalizare. permis.

Feminin 3% 4% 1%
Masculin 4% 21% 3%
18 - 25 ani 3% 15% 5%
26 - 35 ani 5% 19% 2%
36 - 45 ani 3% 15% 3%
46 - 55 ani 5% 14% 0%
56 - 70 ani 4% 13% 0%
Am ates:tat_de sofer p'rcffestomst si 6% 29% 1%
conduc in timpul serviciului
Conduc in timpul servuflull:u, dar nu am 4% 17% 5%
atestat de sofer profesionist
Conduc cu alte ocazii 4% 11% 1%
<1000 cm cubi 3% 6% 0%
1000-1399 cm cubi 3% 11% 1%
1400-1999 cm cubi 4% 14% 2%
2000 cm cubi si peste 5% 23% 5%

*Tn tabel nu sunt prezentate si procentele pentru varianta de rdspuns ,,Niciodatd”
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2000 cm
Categorii 18-25ani | 2%3% | 36.45ani | 46-55ani | 56-70ani | <1000 €M | 1001-1399 00 1999 | cubisi
ani cubi cm cubi
peste
in anumite conditii poti
dep3si limitele de 2,2 2,3 2,5 2,7 2,8 3,1 2,5 2,5 2,4
viteza.
E mai important sa
mentii un trafic fluent 2,5 2,7 2,7 2,8 2,6 3,34 2,9 2,7 2,6

decat sa respecti toate
regulile de circulatie.

Traficul aglomerat te
obligi sa faci manevre 2,8 2,9 31 33 32 31 2,9 3,2 2,9
indraznete/riscante.

Depasirea cu 10-20
km/h a limitei de viteza
este acceptabila 2,4 2,7 2,6 2,7 2,8 3,4 2,7 2,7 2,4
deoarece toti soferii o
fac.

O cantitate mica de
alcool consumata nu
afecteaza performanta
la volan.

3,6 3,7 3,7 3,7 3,7 3,8 3,8 3,7 3,6

Traficul ar fi mai sigur
daca toti conducatorii
auto ar respecta
regulile de circulatie.

1,3 1,2 1,2 1,1 1,1 1,3 1,2 1,1 1,2

Politia rutiera e mai

preocupata sa dea

amenzi decat sa 2,1 1,9 1,9 2,2 1,8 2,2 1,9 2,1 1,9

asigure siguranta in
trafic.

Tmi place sa conduc cu

e 3,1 3,3 3,3 3,6 3,5 3,9 3,5 3,4 3,2
viteza.

Politia ar trebui sa fie
mai ferma in aplicarea 1,8 18 1,6 1,3 1,6 13 1,7 1,7 1,8
legislatiei rutiere.

Scald utilizatd: 1=Total de acord, 4=Total dezacord. Valori mai mici ale mediei indicd un acord mai mare cu afirmatiile.
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Tabel 5 — Perceptii privind comportamentele de risc in trafic (medii) - Q3

POLITIA ROMANA
=

Categorii

Respectati viteza legala
indiferent de viteza celorlalte

Va adaptati viteza la
viteza celorlalte masini

Tncercati s3 efectuati
diferite manevre pentru a

masini va deplasa mai rapid
n anumite conditii poti depdsi limitele de vitezi. 2,7 2,2 2,1
E mai important sa mentii un trafic fluent decat sa 29 24 21
respecti toate regulile de circulatie. ’ ! !
Traficul aglc:mervat te obl.lga sa faci manevre 3,2 2,9 2,6
indraznete/riscante.
Depasirea cu 10-20 km/h a limitei de viteza este 28 24 19
acceptabila deoarece toti soferii o fac. ’ ’ ’
O cantitate mica de alcool consumata nu afecteaza 3,7 3,6 3,5
performanta la volan.
Traficul ar fi mai sigur daca toti conducatorii auto ar 12 12 13
respecta regulile de circulatie. ’ ! !
Politia rutiera e mai preocupata sa dea amenzi 21 12 19
decat s3 asigure siguranta in trafic. ’ ’ ’
Tmi place sa conduc cu vitezi. 3,6 2,9 2,6
Politia ar trebui sa fie mai ferma in aplicarea 1,7 18 1,7

legislatiei rutiere.

Scald utilizatd: 1=Total de acord, 4=Total dezacord. Valori mai mici ale mediei indicd un acord mai mare cu afirmatiile.
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Categorii n localitati 1n afara localitétii Pe autostrad3
Feminin 5% 4% 3%
Masculin 16% 7% 6%
18 - 25 ani 17% 12% 7%
26 - 35 ani 14% 7% 6%
36 - 45 ani 11% 5% 4%
46 - 55 ani 11% 3% 5%
56 - 70 ani 12% 5% 5%
Am atestat de sofer
profesionist si conduc in 26% 10% 12%
timpul serviciului
Conduc n timpul
profesionist
Conduc cu alte ocazii 9% 5% 4%
<1000 cm cubi 0% 0% 0%
1000-1399 cm cubi 5% 3% 3%
1400-1999 cm cubi 11% 5% 5%
2000 cm cubi si peste 19% 8% 7%

*Procente realizate pe variantele de rdspuns Foarte rar/Niciodatd sau Uneori
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Tabel 7- Sanctionarea pentru nepurtarea centurii
Categorii Da Nu
Feminin 3% 97%
Masculin 13% 87%
18 - 25 ani 15% 85%
26 - 35 ani 11% 89%
36 - 45 ani 9% 91%
46 - 55 ani 8% 92%
56 - 70 ani 6% 94%
Am atestat de sofer
profesionist si conduc in 14% 86%
timpul serviciului
Conduc in timpul
profesionist
Conduc cu alte ocazii 8% 92%
<1000 cm cubi 3% 97%
1000-1399 cm cubi 7% 93%
1400-1999 cm cubi 8% 92%
2000 cm cubi si peste 14% 86%
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Tabel 8-Condusul dupa consumarea bauturilor alcoolice
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Categorii DA, ocazional
Feminin 1%
Masculin 11%

18 - 25 ani 4%
26 - 35 ani 9%
36 - 45 ani 9%
46 - 55 ani 10%
56 - 70 ani 8%

[Am atestat de sofer profesionist si conduc in

. . 14%
timpul serviciului
Conduc in timpul serviciului, dar nu am 8%
atestat de sofer profesionist ’
Conduc cu alte ocazii 7%
<1000 cm cubi 6%
1000-1399 cm cubi 5%
1400-1999 cm cubi 8%
2000 cm cubi si peste 12%
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Categorii Niciodata Doar o data De mai multe ori
Feminin 100% 0% 0%
Masculin 99% 1% 0%
18 - 25 ani 100% 0% 0%
26 - 35 ani 99% 1% 0%
36 - 45 ani 99% 1% 0%
46 - 55 ani 99% 1% 0%
56 - 70 ani 99% 1% 0%
[Am atestat de sofer
profesionist si conduc in 98% 2% 0%
timpul serviciului
Conduc in timpul
serviciului, dar nu am 100% 0% 0%
atestat de sofer
profesionist
Conduc cu alte ocazii 99% 1% 0%
<1000 cm cubi 100% 0% 0%
1000-1399 cm cubi 100% 0% 0%
1400-1999 cm cubi 99% 1% 0%
2000 cm cubi si peste 98% 2% 0%
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Tabel 10 - Agresori in trafic
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Categorii Gesturi amenintatoare sau obscene Flash-uri/ claxoane Agresiuni verbale
Feminin 2% 19% 4%
Masculin 7% 25% 9%
18- 25 ani 11% 41% 13%
26 - 35 ani 7% 28% 9%
36 - 45 ani 5% 23% 9%
46 - 55 ani 3% 16% 4%
56 - 70 ani 1% 10% 4%
Am atestat de sofer
profesionist si conduc in 6% 26% 10%
timpul serviciului
Conduc in timpul serviciului,
dar nu am atestat de sofer 7% 27% 9%
profesionist
Conduc cu alte ocazii 3% 20% 6%
<1000 cm cubi 0% 22% 7%
1000-1399 cm cubi 7% 18% 10%
1400-1999 cm cubi 3% 22% 6%
2000 cm cubi si peste 9% 29% 12%
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Tabel 11 — Date socio-demografice
Categorii Procente Categorii

Feminin 30% Frecventa condus..........Zilnic 80%
Masculin 70% 2-3/sdaptamana 15%
10 clase sau mai putin 3% Cateva ori/lund 3%
Studii medii 50% Mai rar 2%
Studii universitare 47% Autoturism 90%
18-25 ani 12% [Taxi 0%
26-35 ani 26% Microbuz/furgoneta 3%
36-45 ani 26% Autobuz/autocar 1%
46-55 ani 19% IAutocamion<3,5 tone 2%
56-70 ani 17% IAutocamion>3,5 tone 4%
Reg. N-V 14% <1000 cm cubi 2%
Reg. N-E 11% 1000- 1399 cm cubi 11%
Reg. Centru 11% 1400-1999 cm cubi 50%
Reg. S-E 15% 2000 si peste 27%
Reg. S-Muntenia 13% Nu stiu capacitatea motorului 10%
Reg. S-V Oltenia 10% Sub 1000 km/an 3%
Reg. Bucuresti-lifov 16% 1000 - 5000 km/an 18%
Urban 66% 5001 - 10000 km/an 20%
Rural 34% 10001 - 30000 km/an 30%
Atestat de sofer profesionist, sofer serviciu 11% 30001 - 50000 km/an 12%
Sofer serviciu, fara atestat de sofer 319% 50001 - 100000 km/an 11%
profesionist
Sofer cu alte ocazii 58% peste 100000 km/an 6%
Vechime sofat <1 an 4%
Vechime sofat >1 an 96%
Medie sofat>1 an 18 ani
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ANEXA 2- Chestionar

Cod chestionar

LOCALITATE:

JUDET:

CHESTIONAR

ATITUDINILE SOCIALE PRIVIND RISCUL IN TRAFIC

Ursus si Institutul de Cercetare si Prevenire a Criminalitatii si-au propus sa realizeze un studiu cu privire la
atitudinile Tn trafic ale soferilor din Romania. Acest studiu se va desfasura in toate judetele din tar3, iar rezultatele
vor fi utilizate pentru imbunatatirea sigurantei rutiere. Va rugam sa aveti amabilitatea de a ne raspunde la
urmatoarele intrebari, asigurandu-va ca vom pastra confidentialitatea raspunsurilor dvs.

F1. Puteti sa imi spuneti daca aveti permis de conducere auto?
1. DA-> continua interviul
2. NU 2>Multumeste—> STOP interviu

F2. in ultimele 6 luni ati condus?

1. DA-> Continua interviul
2. NU >Multumegte - STOP interviu

F3. Ce categorie de permis aveti?(Incercuiti variantele ce corespund situatiei dvs.)
1.B 2.C 3.D 4.E

Q1. 1n ce masura va simtiti in siguranta in traficul rutier?(fncercuiti un singur réspuns)

1.1n foarte mare masura
trecetila Q2

2.71n mare masur3
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3.Th mica masura . e
Continuati cu intrebarea Q1.A si apoi mai departe

4.1n foarte mica masura

Q1.A. Care sunt motivele principale pentru care nu va simtiti in siguranta in trafic? (Alegeti maximum 3

variante de rdspuns)

nu am o masina pe care sa ma pot baza

nu se respecta regulile de circulatie in trafic

nu am suficienta experienta

vad ca se intampla prea multe accidente

am fost implicat intr-un accident

vad putine echipaje de politie in trafic

starea drumurilor este precara

multi soferi fac manevre riscante

. sunt nevoit sa conduc frecvent in stare de oboseala
10. sofatul mi se pare o activitate stresanta

11. alt Motiv, $i aNUME: .o

WooNOURWNE

Q2. in ultimii 4 ani, considerati ca:
(Incercuiti un singur rdspuns pe fiecare linie)

S-a A ramas la fel S-a inrautatit
imbunatatit
/ameliorat /agravat
1. Starea drumurilor 1 2 3
2. Aglomeratia din trafic 1 2 3
4. Comportamentul celorlalti soferi 1 2 3
5. Activitatea politiei rutiere 1 2 3

Acum o sd vd adresdm cateva intrebdri despre comportamentul dvs si al altor conducdtori auto in trafic.

Q3. De cele mai multe ori, atunci cand conduceti ...(Tncercuiti un singur réspuns)
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2.va adaptati la viteza celorlalte masini din trafic

3. incercati sa efectuati diferite manevre pentru a va deplasa mai rapid in trafic

Q4. 1n general, cat de des depasiti limita de vitezd pe urmatoarele segmente de drumuri?
(Incercuiti un singur rdspuns pe fiecare linie)

Foarte rar/ Uneori| Deseori |Foarte des/ intotdeauna
Niciodata

1. Tn localitdtiurbane 1 2 3 4

2.1n localitati rurale 1 2 3 4

2.Tn afara localit&tii 1 2 3 4

3. Pe autostrazi 1 2 3 4

Q5. Cat de probabil este sa depasiti limita legala de viteza in urmatoarele situatii:
(Incercuiti un singur rdspuns pe fiecare linie)

Foarte Destul de Putin Deloc
probabil probabil probabil probabil

1. Ziua, cand drumul este liber 1 2 3 4

2. Noaptea, cand drumul este liber 1 2 3 4

3. Cand eu sau unul dintre pasageri suntem in 1 2 3 4
intarziere

4. Pentru a executa o depasire 1 2 3 4

5. Pentru a tine pasul cu traficul 1 2 3 4

6. Cand consider ca limita legala este prea mica 1 2 3 4
pentru acea categorie de drum
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7. Cand soferul din spate conduce prea aproape 2 3 4
de mine

8. (Cand stiu ca drumul nu este supravegheat de 2 3 4
aparate radar

Q6. in deplasirile dvs. cotidiene, cat de des credeti ci este posibil si vi se verifice viteza cu radarul?

Foarte Rar/ Niciodatd Uneori

Deseori

Foarte des/ intotdeauna

4

Q7.1n opinia dvs., pentru prevenirea accidentelor de circulatie credeti ci ar fi utildinstalarea unor camere

fixe de monitorizare a vitezei:

DA NU
Pe autostrazi 1 2
Tn afara localit&tii, pe drumurile nationale 1 2
Tn afara localit&tii, pe drumurile judetele 1 2
n localitatile urbane 1 2
n localitatile rurale 1 2

Q8. in ultimii trei ani, ati fost vreodata sanctionat pentru depasirea limitei de viteza ?

1.Nu

2. Da, doar puncte de penalizare. De cate ori ?
3.Da, amendat si puncte de penalizare. De cate ori ?

4..Da, amendat si suspendare permis. De cate ori?

[ ]
[ ]

[ ]

Q9. in opinia dvs., care ar trebui s fie prioritatea /citre ce ar trebui sa se indrepte in primul rand

activitatile politiei rutiere? (raspuns simplu)

Fluidizarea traficului
Altceva. Ce anume?

ok wnNE

Sanctionarea conducatorilor auto ce depasesc limita legala de viteza

Sanctionarea conducatorilor auto ce au consumat bauturi alcoolice

Sanctionarea conducatorilor auto ce nu utilizeaza centura de siguranta

Sanctionarea conducatorilor auto care nu respecta regulile privind depasirile in trafic/agresivi in trafic
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Qlo. Tn ultimele 6 luni, vi s-a intamplat... ?
(Incercuiti cGte un numdr pe fiecare linie)
DA NU
1. saschimbati banda de circulatie fara a va asigura in oglinda 1 2
retrovizoare
2. satreceti pe rosu in intersectie sau cand lumina semaforului se 1 2
schimba din galben in rosu
3. sava apropiati prea mult de vehiculul din fata 1 2
4. sa nu semnalizati atunci cand schimbati directia de mers 1 2
5. satraversati intersectia nesemaforizata fara sa va opriti la STOP 1 2
6. sa conduceti desi erati foarte obosit 1 2
7. savorbiti la telefonul mobil fara hands-free in timp ce conduceti 1 2
8. sd nu dati prioritate celorlalti participanti la trafic (pietoni, soferi) 1 2
9. sd mancatiin timp ce erati la volan 1 2
10.sa va verificati contul de Facebook, Instagram etc. in timp ce conduceti 1 2
11.sa cititi sau sa trimiteti un sms in timp ce conduceti 1 2
12.sa purtati o conversatie pe Facebook, What’s App in timp ce conduceti 1 2
13.sa va filmati in timp ce conduceti 1 2
14.sa programati GPS-ul in timp ce conduceti 1 2
15.sa faceti depasiri la limita 1 2
16.sa patrundeti intr-o intersectie care era blocata 1 2
17.sa opriti/ stationati intr-un loc nepermis 1 2
18.sa efectuati o depasire peste linia continua 1 2
19.sa depasiti coloana de masini oprita la semafor 1 2
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Total de Mai Mai Total
acord degraba de degraba dezacord
acord dezacord
1.Tn anumite conditii poti dep3si limitele de vitez3. 1 2 3 4
2. E mai important sa mentii un trafic fluent decat 1 2 3 4
sa respecti toate regulile de circulatie.
3.Traficul aglomerat te obliga sa faci manevre 1 2 3 4
indraznete/riscante.
4. Depdsirea cu 10-20 km/h a limitei de viteza este 1 2 3 4
acceptabila deoarece toti soferii o fac.
5. O cantitate mica de alcool consumata nu 1 2 3 4
afecteaza performanta la volan.
6.Traficul ar fi mai sigur daca toti conducatorii auto 1 2 3 4
ar respecta regulile de circulatie.
7.Politia rutiera e mai preocupata sa dea amenzi 1 2 3 4
decat sa asigure siguranta in trafic.
8. Imi place s3 conduc cu vitezi. 1 2 3 4
9.Politia ar trebui sa fie mai ferma in aplicarea 1 2 3 4
legislatiei rutiere.
Qil2. Cat de des folositi centura de siguranta in deplasarea pe urmatoarele segmente de drumuri ?
(Incercuiti un singur rdspuns pe fiecare linie)
Foarte Rar/ Niciodatd Uneori Deseori | Foarte des/ Intotdeauna
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1. Tn localitati 1 2 3 4
2. 1n afara localitatii 1 2 3 4
3. Pe autostrada 1 2 3 4
Qi3. Cand va deplasati cu copii in masina, cat de des va asigurati ca acestia poarta centura de

siguranta?

Foarte Rar/ Uneori Deseori Foarte des/ Nu e cazul
Niciodatd Intotdeauna
1 2 3 4 5
Qi4. Tn ce masura sunteti de acord cu urméatoarele afirmatii?

(Incercuiti un singur rdspuns pe fiecare linie)

Total de | Mai degraba de Mai Total
acord acord degraba dezacord
dezacord
1.Dacd mergi cu atentie nu este necesara centura 1 2 3 4
de siguranta.
2.1n majoritatea accidentelor folosirea centuriide 1 2 3 4
siguranta reduce riscul ranirilor grave a soferilor si
a pasagerilor.
3. Tn localitate centura de sigurantd nu este chiar 1 2 3 4
atat de utild/necesara.
4.Nu port centura deoarece ma incomodeaza. 1 2 3 4
5. Portul centurii ar trebui sa fie obligatoriu doar 1 2 3 4
pentru pasagerii din fata.
Q15. Tn ultimii trei ani, ati fost vreodata sanctionat pentru nepurtarea centurii de siguranta?
1. DA
2. NU
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Vi s-a intamplat sa conduceti dupa ce ati consumat bauturi alcoolice?
1. DA, in mod frecvent
2. DA, ocazional
3. NU, niciodata
Ql7. Daca DA, care a fost motivul principal pentru care ati condus dupa ce ati consumat bauturi
alcoolice? (o singurd variantd de rdspuns)
1. aveam de parcurs o distanta mica
2. nu ma asteptam sa fiu verificat
3. eraosituatie de urgenta
4. nusimteam ca mi-ar fi fost afectata capacitatea de a conduce
5. alt motiv. Care? .....occvveeeeiiee e
Qils. Care este cantitatea de alcool pe care credeti ca o puteti consuma fara ca aceasta sa va
diminueze capacitatea de a conduce in siguranta?
Cantitate
Bere | o, Sticla0,5L
SauVin | e, Pahar
SauSpirtoase | e, ML
Q1l9. Tn ultimii trei ani, de cate ori ati fost verificat cu etilotest?
1. Niciodata
2. Doar o data
3. De mai multe ori
Q20. Tn ultimii trei ani, ati fost vreodat& sanctionat pentru conducerea sub influenta alcoolului?
1. Niciodata
2. Doar o datd
3. De mai multe ori. De cate ori?
Q21. Tn deplasarile dvs. cu masina, cat de des credeti ci este posibil s3 fiti verificat dac3 ati

consumat alcool?
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Foarte Rar/ Niciodatd Uneori Deseori Foarte des / Iintotdeauna
1 2 3 4
Q22. Tn ultimele 6luni ati fost victima unor comportamente agresive in trafic din partea celorlalti
soferi:
(Incercuiti o singurd variantd pe fiecare linie)
DA NU
1. Gesturi amenintatoare sau 1 2
obscene
2. Flash-uri/ claxoane 1 2
3. Agresiuni verbale 1 2
4. Agresiunifizice 1 2
5. Franarea intentionata in fata dvs. 1 2
6. Blocarea masinii in trafic 1 2
7. Blocarea masinii in parcare 1 2
8. Urmariri in trafic 1 2
Q23. n ultimele 6luni a fost vreodata cazul ca, din diverse motive, si adoptati un astfel de
comportament fata de ceilalti soferi:
(Incercuiti o singurd variantd pe fiecare linie)
DA NU
1. Gesturi amenintatoare sau 1 2
obscene
2. Flash-uri/ claxoane 1 2
3. Agresiuni verbale 1 2
4. Agresiunifizice 1 2
5. Franarea intentionata in fata altei 1 2
masini
6. Blocarea altei masini in trafic 1 2
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7. Blocarea altei masini in parcare 1 2

8. Urmariri in trafic 1 2

Tn final vd adresam cateva intrebéri despre dvs. :

D1. Sex:1. Feminin 2. Masculin

D2. Ce varsta aveti (in ani impliniti)?

D3. Ultima scoala absolvita:
1.Scoala primara 4.Scoala postliceala

2.Gimnaziu 5.Studii superioare

3.Liceu/scoala profesionala

D4. Din perspectiva relatiei dintre ocupatia dvs. si sofat care dintre situatiile urmatoare vi se potriveste cel
mai bine?

1. am atestat de sofer profesionist si conduc in timpul serviciului

2. conduc in timpul serviciului, dar nu am atestat de sofer profesionist

3. conduc cu alte ocazii

D5. Care este frecventa cu care conduceti?

1. zilnic 3. de cateva ori pe luna
2. de 2-3 ori pe sdptamana 4. mairar
D6. Autovehicul pe care il conduceti de obicei este...
1. un autoturism 4. un autobuz/autocar
2. un taxi 5. unautocamion <3,5 tone
3. un microbuz, furgoneta 6. un autocamion >3,5 tone

D7. Ce capacitate cilindrica are motorul autoturismului pe care il conduceti cel mai des?
1. mai mica de 1000 centimetri cubi 4. 2000 si peste
2. intre 1000- 1399 centimetri cubi 5. nu stiu capacitatea motorului
3. 1400 - 1999 centimetri cubi

D8. De cat timp conduceti?
1. Mai putin de un an2.Mai mult de un an. Cati?
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D9. Cati kilometri estimati ca ati condus in ultimele 12 luni? KM

D10. Mediu rezidenta: 1. Rural 2. Urban

Va multumim pentru amabilitate!
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